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Powtarzajace sig skroty uzywane w dokumencie.

B+R:

brd:
CPK:
DK:
DMC:
DW:
ERTMS:
ETO:
Gminy MW:
GPA:
GPR:
ITS:

JST:
JST MW:

K+R:

KM:

KPO

LK:

m.p.:
Miasta MW:
MPP:

mpzp:

Bike and Ride, podr6z tgczona rower - transport publiczny: (podjedz
rowerem) i ZAPARKU]J (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

bezpieczeristwo ruchu drogowego

Centralny Port Komunikacyjny

droga krajowa

dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga wojewddzka

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym

Europejski Trybunat Obrachunkowy

gminy wchodzace w sktad metropolii warszawskiej

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”
Generalny Pomiar Ruchu

(Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzadzania ruchem drogowym

jednostka samorzadu terytorialnego

wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzace metropolie
warszawska

Kiss and Ride - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia
lub odebrania samochodem osoby lub oséb korzystajgcych z transportu
publicznego

Koleje Mazowieckie Sp. z 0. 0.

Krajowy Plan Odbudowy

linia kolejowa

miejsca parkingowe lub miejsca postojowe
miasta w obszarze metropolii warszawskiej
Miejski Parking Ptatny

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy
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MW:
MZA
MZDW:
OMW:
P+R:

PGZTPPM:

Powiat MW:
ptz:
PZPWM:
SCT:

SDRR:

SKM:

SPP:

SPPN:

suikzp:

SUMP MW:
TEN-T:

UE:
WKD:
WOF:
WTP:
ZTM:
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Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie
Obszar Metropolitalny Warszawy

Park and Ride, podrdz taczona auto - transport publiczny: (podjedz
samochodem) i ZAPARKU] (na parkingu) | JEDZ DALE (transportem
publicznym

Powiatowo-gminny zwigzek transportu publicznego Powiatu Minskiego
z siedzibg w Minsku Mazowieckim

powiat wchodzg w sktad metropolii warszawskiej

publiczny transport zbiorowy

plan zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa mazowieckiego
strefa czystego transportu

$redni dobowy ruch roczny

Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.

strefa ptatnego parkowania

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego

studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy

Plan zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej

Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzacy koordynacji oraz
zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych

Unia Europejska

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. o.
Warszawski Obszar Funkcjonalny
Warszawski Transport Publiczny

Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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Diagnoza

stanu mobilnosci w  metropolii

warszawskiej (dalej: MW) stanowi punkt wyjscia
do opracowania ,,Planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla metropolii warszawskiej" (dalej: SUMP

MW).

Pod pojeciem MW jest

rozumiany region

warszawski stoteczny (dalej: RWS) obejmujacy
centralng cze$¢ wojewddztwa mazowieckiego,
w sktad ktérego wchodza:

Y

Y

Miasto Stoteczne Warszawa;

powiat grodziski oraz gminy wchodzace w
jego skiad: Barandw, Grodzisk
Mazowiecki, Jaktorow, Milanéwek,
Podkowa Leéna, Zabia Wola;

powiat legionowski oraz gminy
wchodzgce w jego skiad: Jabtonna,
Legionowo, Nieporet, Serock, Wieliszew;
powiat minski oraz gminy wchodzace
w jego sklad: Cegtow, Debe Wielkie,
Dobre, Halinéw, Jakubdéw, Katuszyn,
Latowicz, Minsk Mazowiecki (miasto),
Minsk Mazowiecki (gmina wiejska), Mrozy,
Siennica, Stanistawow, Sulejéwek;

powiat nowodworski oraz  gminy
wchodzace w jego skitad: Czosndw,
Leoncin, Nasielsk, Nowy Dwor

Mazowiecki, Pomiechéwek, Zakroczym;
powiat otwocki oraz gminy wchodzace
w jego sktad: Celestynow, Jozefow,
Karczew, Kotbiel, Osieck, Otwock,
Sobienie-Jeziory, Wigzowna;

Y
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Rys. 1.1 Gminy metropolii warszawskiej

powiat  piaseczynski  oraz = gminy
wchodzace w jego sktad: Géra Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Lesznowola,
Piaseczno, Prazméw, Tarczyn;
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» powiat warszawski zachodni oraz gminy
wchodzace w jego sktad: Btonie, Izabelin,
Kampinos, Leszno, tomianki, Ozaréw
Mazowiecki, Stare Babice;

» powiat wotominski oraz gminy wchodzgce w
jego skiad: Dabrowka, Jadéw, Klembow,

Kobytka, Marki, Poswietne, Radzymin,
Strachéwka, Tiuszcz, Wotomin, Zgbki,
Zielonka.

Przy tym nalezy mie¢ na uwadze, ze od 1.01.2023 r.
prawa miejskie uzyska m. Jadow w powiecie
wotominskim oraz m. Latowicz w powiecie mifskim,
w wyniku czego te obecne gminy wiejskie stang sie
gminami miejsko-wiejskimi [1].

Zgodnie z Wytycznymi [2] i poradnikiem Civitas [3],
SUMP MW ma na celu zrébwnowazenie sposobu
przemieszczania sie po metropolii warszawskiej,
obecnie zdominowanej przez ruch samochodowy.
Potrzeba opracowania i realizacji SUMP MW, wynika
z koniecznosci poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz zmniejszenia negatywnego wptywu
na $rodowisko naturalne i klimat, przy
jednoczesnym dazeniu do poprawy jakosci zycia
mieszkancow.

Aby ten proces prawidtowo zaprojektowag,
konieczna jest diagnoza obecnych zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw MW, otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, w ktérym zyjg i innych
determinant wptywajacych na wyb6r Srodka
transportu.

Jednoczesnie, Miasta i Gminy MW, chcac sie dobrze
przygotowac do przyjecia SUMP MW, uczestniczyty w
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Rys. 1.2 Etapy planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SUMP

tzw. warsztatach scopingowych, ktérych efektem
byto opracowanie Raportu scopingowego [4].
Obszary analityczne niniejszej Diagnozy nawigzuja
do 14 obszaréw strategicznych zaproponowanych w
ww. Raporcie.
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Dla przedstawionych w niniejszej Diagnozie
wybranych  map  zostaty opracowane ich
odpowiedniki dla kazdego powiatu MW z osobna.
Stanowig one zatacznik do niniejszego opracowania.
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Analiza dokumentdéw strategicznych
dotyczacych zrownowazonego transportu



2.1 Kontekst europejski

Zielona Ksiega "W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie", przyjeta przez Komisje
Europejskg w 2007 roku, otworzyta nowg
dyskusje, ktéra zaowocowata "Planem dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie" w 2009 roku.
Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie polityki
mobilnosci w miastach przypisano wtadzom
lokalnym, regionalnym i krajowym. Dokument
zawierat plan dziatah dla wsparcia rozwoju
mobilnosci miejskiej zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Po raz pierwszy
podkreslona zostata kluczowa rola planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

W Biatej Ksiedze "Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu...” (2011)
potozono nacisk na integracje m.in. planowania
przestrzennego, systeméw taryfowych, ustug
transportu  publicznego oraz  mobilnosci
aktywnej (piesi i rowerzysci) w ramach
planowania mobilnosci miejskiej. Gtéwne cele
europejskiej polityki transportowej, czyli
redukcja emisji CO, i zmniejszenie zaleznosci
sektora transportu od ropy naftowej, stanowity
jedynie czesciowg odpowiedz na palacy
problem duzego natezenia ruchu w miastach,
powodujgcego zatory drogowe [5].

W Pakiecie mobilnosci miejskiej (2013), plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

zaproponowane zostaty jako wyraz
horyzontalnego, zintegrowanego podejscia
osadzonego w szerszym kontekscie
terytorialnym (,Komisja aktywnie promuje
koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w
miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju”) [6]. Podkreslono m.in. koniecznos¢
kompleksowego ujmowania zagadnien
mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst
strategii rozwoju, obejmujacej zagadnienia

transportu, zagospodarowania
przestrzennego, gospodarki
nieruchomosciami,  ochrony  Srodowiska,

polityki spotecznej i zdrowia, bezpieczenstwa i
rozwoju gospodarczego [7]. Oprécz planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej Komisja
zalecita konkretny zestaw Srodkow, ktére
nalezy podja¢ na roéznych szczeblach w
odniesieniu do wybranych zagadnien logistyki
miejskiej, przepiséw dotyczacych dostepu do
miast, wdrazania rozwigzan ITS w miastach
oraz bezpieczenstwa drogowego [6].

W lipcu 2015 r. komisja transportu i turystyki PE
przyjeta sprawozdanie z wiasnej inicjatywy w
sprawie wdrazania Biatej Ksiegi z 2011 r.,
podkreslajgc  m.in. szczegblng potrzebe
wdrazania zréwnowazonych rozwigzah w
zakresie transportu miejskiego.

N\ metropolia
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Rys. 2.1 Biata Ksiega

W 2016 r. opublikowano Agende Miejska dla
UE (Pakt Amsterdamski), w ktorej mobilnosé
miejska zostata ujeta jako jeden z 12
priorytetowych tematéw, skupiajgcych sie na



transporcie publicznym, , miekkiej” mobilnosci
(przemieszczenia piesze i rowerowe, przestrzen
publiczna) oraz dostepnosci (dla osob z
niepetnosprawnosciami, starszych, matych
dzieci itp.). Ponadto, podkreslono potrzebe
integrowania transportu z lokalnymi i
zewnetrznymi potgczeniami regionalnymi [8].

Gtoéwnymi elementami opublikowanejw 2016 .
europejskiej strategii na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej byto zwiekszenie efektywnosci
systemu  transportowego,  przyspieszenie
wdrazania niskoemisyjnej alternatywnej
energii dla transportu oraz przejscie na pojazdy
o0 zerowej emisji. Na poziomie miejskim
wskazano na wiadze lokalne jako gléwnych
interesariuszy transformacji zmiany modalnej
na rzecz aktywnego podrézowania
(rowerowego i pieszego), transportu
publicznego  i/lub  ustug  wspotdzielonej
mobilnosci [9]. Dokument ten nawigzuje do
ustalen porozumienia paryskiego z kwietnia
2016 roku w sprawie zmiany klimatu.

Jednym z celéw ogtoszonego w 2017 r. pakietu
czystej mobilnosci (jako 2. pakietu mobilnosci
wprowadzonego przez Komisje w 2017 r.) byto
wsparcie miast w realizacji celéw w zakresie
jakosci  powietrza i  zapewnienie im
odpowiednich narzedzi do wdrazania strategii
czystej mobilnosci.

W nastepstwie przyjecia Strategii mobilnosci
niskoemisyjnej, Komisja przyjeta trzy pakiety
mobilnosci "Europa w ruchu", odpowiednio w
201712018 r. W pakiecie z 2018 r. podkreslono
(miedzy innymi) potencjat  pojazdéw
autonomicznych dla obszaréw miejskich w
zakresie zmiany wzorcéw mobilnosci oraz
przeksztatcenia transportu publicznego i
planowania miejskiego [10].

Dokument analityczny "W kierunku
zrownowazonej Europy do roku 2030" uznaje
mobilnos¢ za jedng z gtéwnych sit napedowych
przejScia na czysty, zasobooszczedng i
neutralng pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla przysztos¢ do roku 2030. Miasta sg
kluczowym elementem tego procesu dzieki
zrownowazonej urbanistyce, zintegrowanemu
planowaniu przestrzennemu oraz
uwzglednieniu potrzeb w zakresie mobilnosci i
infrastruktury. Nalezy wspiera¢ i promowac
aktywne formy transportu i mobilnos¢ dzielong
wspierane przez cyfryzacje, automatyzacje i
inne innowacyjne rozwigzania [11].

Zielony Lad (grudzien 2019) jest nowg strategia
rozwoju Unii Europejskiej opartg o dgzenie do
neutralnosci klimatycznej i zréwnowazonej
gospodarki. Zawiera ambitne cele, ktore
obejmujg roéwniez kwestie transportu w
miastach, takie jak ,przeksztatcenie UE w
sprawiedliwe i zamozne spoteczenstwo, z

N metropolia
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nowoczesnag, zasobooszczedng i
konkurencyjng gospodarkg, w ktorej w 2050 r.
nie bedzie emisji netto gazéw cieplarnianych i
w ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony
od wykorzystania zasobdéw”. Dokument
definiuje 9 gtownych obszaréw interwencg;ji
(strategii), ktorymi sq réznorodnosc
biologiczng, zywnos¢, rolnictwo i obszary
wiejskie, energia, przemyst, sektor budowlany,
transport, zanieczyszczenia, klimat [12]". Zapisy
wskazujg jednoznacznie na znaczne mozliwosci
ograniczenia emisji z sektora transportu w
miastach. Zaktada sie wdrazanie czystszych,
tanszych i zdrowszych form transportu
prywatnego i publicznego. W zakresie
mobilnosci przyjeto cel w postaci 90% redukgji
emisji do 2050 roku z catego sektora
transportu.

Najwazniejszg propozycja Zielonego tadu jest
uchwalenie wigzgcego celu neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku, co stanowi ogromne
wyzwanie dla gospodarek i spoteczehstw
mocno uzaleznionych od paliw kopalnych, w
szczegolnosci wegla.

Plan dotyczacy celu klimatycznego na 2030
r. (wrzesien 2020 r.), stanowi realizacje
europejskiego  zobowigzania w  zakresie
Zielonego tadu. Zaproponowano w nim
poszerzenie zakresu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych do 2030 r. do poziomu co
najmniej 55% ponizej pozioméw z 1990 r.
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Europejskie rozporzadzenie w sprawie prawa
klimatycznego, réwniez zaproponowane przez
Komisje w 2020 r., ma na celu wigczenie do
prawa UE celu neutralnosci klimatycznej do
2050,

“Strategia na rzecz zréwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci - europejski
transport na drodze ku przysztosci’ [13],
przyjeta w grudniu 2020 r. stanowi
uszczego6towienie  Europejskiego  Zielonego
tadu poprzez dekarbonizacje  sektora
transportu. Strategia wyznacza kierunek
zielonej i cyfrowej transformacji sektora
transportu, przy zapewnieniu jego wiekszej
odpornosci dla przysztych  kryzyséw. W
dokumencie zidentyfikowano 82 inicjatywy w
10 kluczowych obszarach dziatan (tzw.
“okretach flagowych”). Dwa 2z ,okretow
flagowych”, mianowicie ,Making interurban
and urban mobility healthy and sustainable” i
.Greening freight transport” [14] wyznaczaja
kamienie milowe w postaci osiggniecia statusu
klimatycznej neutralnosci przez 100 miast w
Europie do roku 2030 [15].

Dokument zaktada, ze osiggniecie celdéw unijnej
polityki transportowej zwiekszy odpornosc
systemu na przyszte kryzysy, mobilnos¢ w
Europie bedzie opiera¢ sie na wydajnym i
wzajemnie potgczonym systemie transportu
multimodalnego, transformacja cyfrowa stanie
sie kluczowym elementem transformacji catego

systemu, a mobilnos¢ bedzie dostepna i
przystepna cenowo dla wszystkich.

Nowa inicjatywa Komisji Europejskiej,
stanowigca czesC szerszego pakietu na rzecz
wydajnej i ekologicznej mobilnosci,
opublikowanego w grudniu 2021 r. - ma na celu
zapewnienie bardziej zrébwnowazonej,
inteligentnej i zdrowej mobilnosci w miastach.
Aby  wesprze¢  transformacje  sektora
transportu i o0siggng¢ cele Europejskiego
Zielonego tadu, Komisja przyjeta cztery
wnioski, majgce poméc w ograniczeniu emis;ji
0 90% [16]. W nowych ramach zapowiedziano
bardziej ambitne podejscie do planowania
zrownowazonej mobilnosci w miastach i
pomiaru osigganych rezultatéw. Stanowi to
uzupetnienie whniosku dotyczacego
zmienionych wytycznych dla transeuropejskiej
sieci transportowej, zgodnie z ktérym
najwieksze 424 miasta UE w sieci TEN-T
powinny  przyjg¢ plan  zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMP) do 2025 r. i
zgromadzi¢ odpowiednie dane.

N metropolia
/" w ruchu!

PODSUMOWANIE

Planowanie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej jest obecnie bardzo powszechne w
wielu krajach Unii Europejskiej. SUMP jest
rekomendowany przez Komisje Europejska
jako skuteczne narzedzie polityki transportowe;j
[17]. Plany jako dokumenty strategiczne
przeszty jednak istotng ewolucje od typowych
"infrastrukturalnie zorientowanych" w
kierunku kompleksowych rozwigzan
integrujgcych rézne polityki miejskie, pozornie
odlegte od siebie (np. polityka transportowa i
zdrowotna). Gléwnym celem jest zwiekszenie
dostepnosci i jakosSci zycia w wielu aspektach
(tzw. "trzecia generacja SUMP").

Opublikowane w lutym 2021 r. wyniki oceny
unijnego pakietu na rzecz mobilnosci w
miastach z 2013 wskazujg na koniecznosc
dalszych dziatan UE w zakresie mobilnosci
miejskiej, szczegblnie w zakresie udoskonalenia
unijnego zestawu narzedzi zgodnego z
zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Réwniez Europejski Trybunat Obrachunkowy
(dalej: ETO) w swoim sprawozdaniu specjalnym
06/2020 dotyczagcym polityki i finansowania
mobilnosci w miastach UE wezwat do przegladu
unijnej polityki mobilnosci w miastach,
wskazujgc na potrzebe podjecia dziatah
legislacyjnych w zwigzku z przyjeciem planéw
zrownowazonej mobilnosci  miejskiej. W
sprawozdaniu wskazano, ze ,sze$¢ lat po tym,
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jak  Komisja  zaapelowata do panstw
cztonkowskich o takg zmiane, brak jest jasnych
oznak, ze miasta podjely zdecydowane
dziatania prowadzace do modyfikacji ich
podejscia. W szczegdlnosci nie odnotowano
wyraznego dazenia do upowszechniania
rodzajow transportu lepiej odpowiadajgcych
zasadom zréwnowazonego rozwoju. Miasta
podjety co prawda szereg inicjatyw, aby
poprawi¢ jakos¢ transportu publicznego i go
rozbudowa¢, lecz nie ograniczono istotnie
korzystania z samochodéw osobowych” [18].

Na podstawie powyzszych wnioskéw
Trybunat zaleca, aby Komisja wykorzystata
swoje wczesniejsze doswiadczenia do tego,
by publikowac lepszej jakosci dane na temat
mobilnosci w miastach oraz na temat
stopnia, w jakim najwieksze miasta UE
opracowaty plany SUMP oraz uzaleznita
dostep do finansowania unijnego od planéw
SUMP [18].

Komisja Europejska od wielu lat podejmuje
dziatania zwigzane z planowaniem
zrbwnowazonej mobilnosci miejskie;j.
Poczagwszy od Biatej Ksiegi z 2010 roku maja
one charakter narastajgcy i coraz bardziej

kompleksowy. Uszczegoétowienie Zielonego
tadu poprzez Strategie na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
wyznacza  niezwykle  ambitne  kierunki
transformacji dla systemow transportowych.

Stanowisko ETO jest bardzo powaznie brane
pod uwage przez Komisje Europejska. Mozna
zatem przypuszczac, ze zalecenia
sformutowane przez ETO obejmujgce m.in.
ujednolicenie danych zbieranych na potrzeby
planowania zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej'’, a przede wszystkim uzaleznienie
przynajmniej czesci finansowania projektow ze
Srodkéw UE od posiadania i wdrazania planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej moga
zostac urzeczywistnione w najblizszym okresie
programowania.

metropolia
w ruchu!

2

o European Platform
4 on Sustainable Urban
Mobility Plans

GUIDELINES FOR
DEVELOPING AND IMPLEMENTING A
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN
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Rys. 2.2 Nowe wytyczne - opracowanie i
wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej
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2.2 Kontekst krajowy

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju (2017)

.Strategia na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju” do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.) jest S$redniookresowg strategia rozwoju
kraju, ktérej gtébwnym celem jest ,tworzenie
warunkoéw dla wzrostu dochodéw
mieszkancéw  Polski przy jednoczesnym
wzroscie spéjnosci w wymiarze spotecznym
ekonomicznym, Srodowiskowym i
terytorialnym [19]". W dokumencie zwrécono
uwage na gwattowny wzrost liczby
samochoddéw osobowych, ktérych przecietny
wiek, wyzszy od $redniej dla krajow UE, jest
zrodtem dodatkowej negatywnej presji na
Srodowisko naturalne. Wskazano réwniez na
postepujacg suburbanizacje duzych osrodkow
miejskich. Jest ona jedng z barier rozwojowych
i czynnikiem ograniczajagcym zasieg rynkow
pracy oraz zaspokajanie potrzeb miejskiego
rynku pracy przez mieszkancéw z obszarow
wiejskich. ~ Wynika  to czesciowo  z
nieoptymalnego sposobu funkcjonowania
systeméw transportu zbiorowego w miastach
oraz niedostatecznej jego dostepnosci dla
mieszkancéw obszaréw funkcjonalnych tych
miast (gtdwnie obszary miejsko-wiejskie i
wiejskie).

Przyczyna nizszej atrakcyjnosci publicznego
transportu zbiorowego wzgledem motoryzacji

indywidualnej lezy w braku zintegrowane;j
przestrzennie i funkcjonalnie oferty
publicznego  transportu  publicznego  (w
miastach, a takze poza miastami), nadal niskim
wykorzystaniem  Inteligentnych  Systemoéw
Transportowych, niewystarczajgco rozwinietej
infrastrukturze oraz braku nowoczesnego,
niskoemisyjnego taboru.

W Strategii dokonano réwniez diagnozy
obszaréw wiejskich, na ktérych wystepuje
powazny problem dotyczacy braku adekwatnej
oferty publicznego transportu zbiorowego.

W dziedzinie mobilnosci miejskiej dokument
zaktada, ze ,w miastach rozwijane beda
zintegrowane systemy transportu publicznego
przy wykorzystaniu niskoemisyjnych srodkow
transportu, szczegbélnie pojazdéw szynowych i
elektrycznych autobusow. Stworzone zostang
tancuchy ekomobilnosci, poprawiajgce warunki
przemieszczania sie rowerem i pieszo. Miasta
bedg lepiej skomunikowane z obszarami
funkcjonalnymi, a indywidualny transport
samochodowy zostanie ograniczony,
szczegb6lnie w centrach miast. Na obszarach
wiejskich beda kontynuowane dziatania w
zakresie budowy i modernizacji podstawowej
infrastruktury transportowej (drogi lokalne,
infrastruktura towarzyszaca, sciezki rowerowe,
$rodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju
ustug transportu zbiorowego [19]".

N metropolia
J w ruchu!

W zakresie transportu, SOR kfadzie nacisk na
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawe  warunkéw  Swiadczenia  ustug
zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow.
Nacisk  powinien zosta¢ potozony na
dokonczenie budowy/modernizacji drég i linii
kolejowych, umozliwiajgcych szybki przejazd
miedzy miastami wojewo6dzkimi i krajami
osciennymi. Za niezbedng uznano réwniez
budowe zintegrowanej i wzajemnie powigzanej
sieci transportowej, stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce i ograniczajacej oddziatywanie na
$rodowisko. Postuluje sie tez rozwigzania
wspierajgce  wiekszy  udziat  transportu
ekologicznego w miastach, a zwtaszcza w
komunikacji  publicznej.  Przewiduje  sie
stworzenie infrastruktury dobrej jakosci, ale
efektywnej kosztowo w odniesieniu do jej
budowy i utrzymania.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
(2019)

Strategia jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w
perspektywie do 2030 r. Do wyzwah zaliczono
m.in. adaptacje do zmian klimatu oraz
ograniczanie zagrozen dla sSrodowiska.

W dokumencie zdefiniowano siedem wyzwan
rozwojowych w ujeciu regionalnym, do ktérych
nalezy m.in. ~Wyzwanie 5. Rozwdj
infrastruktury podnoszgcej konkurencyjnos¢,
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atrakcyjnos$¢ inwestycyjng i warunki zycia w
regionach”.

Jednym z kluczowych dziatah w ramach ww.
wyzwania jest "poprawa stanu istniejgcej
infrastruktury na rzecz zwiekszenia
bezpieczehstwa w ruchu drogowym, sprawne
podiaczenie systemdw komunikacyjnych miast
z infrastrukturg drogowa najwyzszej klasy (oraz
budowa dobrze skomunikowanych weztow
przesiadkowych w miastach poza ich centrami
[20]".

Dynamicznemu wzrostowi liczby samochodow
sprzyja  niekontrolowana i  chaotyczna
suburbanizacja generujgca duzy wolumen
codziennych dojazdéw samochodem do miejsc
pracy czy edukacji. "Prowadzi to do wzrostu
zanieczyszczen  powietrza, hatasu  oraz
zattoczenia komunikacyjnego miast, co wptywa
z kolei na wydtuzenie czasu przejazdu
pasazerow do i z miejsca docelowego [20]".

W latach 2010-2012 rozwdj komunikacji
miejskiej doprowadzit do zatrzymania trendu
spadkowego w zakresie liczby przewiezionych
pasazerow. Zatrzymanie spadku nie okazato sie
jednak  trwate. Dzieki  podejmowanym
inwestycjom mozliwe stato sie
przeprowadzenie w transporcie publicznym
zakrojonej na szerokg skale wymiany taboru i
modernizacji infrastruktury w zasadniczej
czesci  wspdtfinansowanych  z  funduszy
europejskich. To  wtasnie w  obszarach

metropolitalnych koncentrowaty sie najwieksze
inwestycje w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Adekwatnymi do potrzeb lokalnych
spotecznosci w zakresie transportu
publicznego nie dysponuje wcigz znaczna liczba
gmin wiejskich i miejsko-wiejskich. Niski
poziom rozwoju infrastruktury transportowej
na obszarach wiejskich stanowi obecnie w
przypadku Polski jedno z najwazniejszych
ograniczen ich rozwoju. "Istniejgce systemy
transportu publicznego, w niewystarczajgcym
stopniu uwzgledniajg potrzeby demograficzne
obszaréw peryferyjnych (o niskiej gestosci
zaludnienia i starzejgcego sie spoteczenstwa), a
takze nie zachecajg do rezygnacji z korzystania
z samochoddéw osobowych. Najczestszym
problemem jest brak zintegrowanej
przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu
publicznego, w tym polityki cenowej
zachecajacej do zmiany nawykow
transportowych [20]". Szczegblne znaczenie w
zakresie poprawy dostepnosci do regionalnych
osrodkéw  miejskich  majg  pasazerskie
przewozy kolejowe.

W dokumencie zwrécono rowniez uwage na
konieczno$¢ dostosowywania infrastruktury (w
tym transportowej) do wyzwan
srodowiskowych, w szczegolnosci w miastach i
obszarach podmiejskich. Sg one szczegdlnie
eksponowane na kwestie zanieczyszczen

N\ metropolia
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powietrza, niekontrolowanej suburbanizacji i
nieracjonalnego wykorzystania zasobow czy
skutkéw zmian klimatu.

Strategia Zréwnowazonego
Transportu do roku 2030 (2019)

Dokumentem wyznaczajgcym najwazniejsze

Rozwoju

STRATEGIA
ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU
TRANSPORTU

2030

Rys. 2.3 Logotyp Strategii Zrwnowazonego
Rozwoju Transportu do roku 2030

kierunki rozwoju transportu w Polsce jest
obecnie ,Strategia Zrobwnowazonego Rozwoju
Transportu do roku 2030".

Jako gtowny cel Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku wskazuje sie
~Zwiekszenie dostepnosci transportowe] kraju
oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw
ruchu i efektywnosci sektora transportowego
przez utworzenie spéjnego, zrbwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom
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systemu  transportowego na  poziomie
krajowym, europejskim i globalnym” [21]. W
celu realizacji powyzszego celu gtdwnego do
2030 r. przewidziano realizacje takich dziatan
jak:
» ,budowa zintegrowanej i wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

» poprawa sposobu organizacji i
zarzadzania systemem transportowym;

» zmiany w indywidualnej i zbiorowej
mobilnosci (m.in. promocja transportu
zbiorowego);

» poprawa bezpieczehnstwa uczestnikdéw
ruchu oraz przewozonych towarow;

» ograniczanie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko;

» poprawa efektywnosci wykorzystania
publicznych srodkéw na
przedsiewziecia transportowe”.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030)
zostata przyjeta uchwatg Rady Ministrow w
czerwcu 2022 r. Prowadzenie krajowej polityki
miejskiej polega¢ ma na ,stawianiu czota
wyzwaniom rozwojowym oraz budowaniu
warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i
miejskich  obszarow  funkcjonalnych  do
zrbwnowazonego rozwoju, polepszaniu jakosci

zycia mieszkancow i budowaniu odpornosci na
obserwowane zmiany klimatu [22].

Wsrod  jedenastu  kluczowych — wyzwan

dotyczacych miast i ich  obszaréw
funkcjonalnych znalazty sie réwniez te, ktére
bezposrednio dotyczg planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
mianowicie

» dbatos¢ o tad przestrzenny i estetyczny;

» niwelowanie proceséw chaotycznej
suburbanizacji;

» wzmocnienie wspotpracy
samorzadowej w ramach miejskich
obszaréw funkcjonalnych;

» niwelowanie negatywnych skutkow
zmian klimatu w miastach;

» zapewnienie zrbwnowazonego i
zintegrowanego systemu mobilnosci
miejskiej miejskich obszarach
funkcjonalnych;

» poprawa bezpieczenstwa w ruchu
drogowym;

» przyspieszenie tempa transformacji
cyfrowej miast

Dokument diagnozuje postepujaca
suburbanizacje oraz brak spdjnego zarzadzania
planowaniem przestrzennym jako przyczyny
problemdéw wynikajgcych z  koniecznosci
zapewnienia  dostepnosci  transportowe]
obszaréw znacznie oddalonych od zwartej

N metropolia
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zabudowy miejskiej. Silne  rozproszenie
zabudowy stanowi powazng bariere dla
utrzymywania i rozwoju ustug publicznego
transportu zbiorowego. Brak odpowiednich
$rodkéw  finansowych, a takze brak
porozumienia z gminami sasiednimi stanowig
dodatkowe czynniki utrudniajgce rozwdj
publicznego transportu zbiorowego. W takiej
sytuacji brakuje alternatywy dla samochodu
osobowego. Ostatecznie przektada sie to na
zwiekszong emisje zanieczyszczen, wieksza
czestotliwos¢ wypadkdéw, straty czasowe z
powodu kongestii [22].

Innymi wyzwaniem dla publicznego transportu
zbiorowego jest poszerzenie palety rozwigzan
prawnych na rzecz integracji oraz stabilnego
funkcjonowania systemow publicznego
transportu  zbiorowego, ws$rdéd  ktérych
priorytetem s3g kwestie zwigzane z jego

KRAJOWA | 20

POLITYKA | 30
AV MIEJSKA

Rys. 2.4 Logotyp Krajowej Polityki Miejskiej
2030
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finansowaniem”. Dlatego tez potencjat
transportu publicznego w miejskich obszarach
funkcjonalnych jest ograniczany, a dodatkowa
barierg sg utrudnienia w integracji transportu
miejskiego (komunalnego) i regionalnego
wynikajace z réznic w wymiarze i rodzaju ulg w
kazdym z typow transportu (kolejowym,
autobusowym regionalnym i miejskim).

Stopniowy rozwdj transportu kolejowego w
obstudze aglomeracji hamowany jest przez
liczne bariery, do ktérych nalezg, m.in. brak
odpowiednich ram prawnych dla petnej
integracji taryfowo-biletowej, niedostatecznie
wysoka jakos¢ infrastruktury kolejowej, braki
taborowe, rosngce koszty finansowania
biezacej dziatalnosci, oraz niedostateczna
wspotpraca samorzgddw réznych szczebli.

Problemem polskich miast jest takze obecnos¢
w wielu aglomeracjach ciezkiego ruchu
towarowego, do obstugi ktérego nie jest
dostosowana istniejgca infrastruktura
drogowa. Wcigz rzadko sg stosowane
rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej i
rozwigzan dla ostatniej mili.

Negatywnie na kwestie zarzadzania
mobilnoscig w miescie wptywa przywigzanie

mieszkancéw do samochodow - w 2021 r. byto
zarejestrowanych ok. 19 min samochodow.

Dokument podkresla znaczenie rozwigzan
zwigzanych z ruchem rowerowym, pieszym czy
mikromobilnoscig w rozwoju mobilnosci
miejskiej, cho¢ wskazano, ze ,sytuacja ruchu
pieszego i rowerowego jest trudniejsza w
mniejszych osrodkach”.

Do podstawowych probleméw miast zaliczono
zbyt duzg liczbe samochodéw osobowych, co
spowodowane jest nieuzasadnionym niskim
kosztem postoju pojazdéw, Cho¢ wiele miast
wprowadza strefy ptatnego parkowania,
uspakaja ruch, ogranicza w wybranych
czesciach miast podaz miejsc postojowych
celem poszerzenia przestrzeni ruchu pieszego i
rowerowego, to zakres takich dziatan w duzej
mierze jest zalezny od determinacji witadz
samorzadowych.

Barierg dla rozwoju mobilnosci aktywnej jest
nadal niski poziom bezpieczenstwa najmniej
chronionych uzytkownikéw ruchu - pieszych i
rowerzystow.

Dokument  wskazuje  na koniecznos$¢
zachecania do zmiany zachowan i ograniczenia
korzystania z samochodéw. W tym kontekscie
obecny kryzys otwiera jednak réwniez nowe

N\ ; metropolia
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mozliwosci ponownego przemyslenia
mobilnosci miejskiej. Poprawa jej
funkcjonowania  wymaga  jednoczesnego

podjecia wielowymiarowych dziatan, ktore
mozna podzieli¢ tematycznie na [22]:

”

zniesienia
prawnych
systemu

dziatania w  zakresie
istniejacych barier
utrudniajgcych  integracje
transportu -publicznego;
dziatania  wynikajgce z  rozwoju
technologicznego i organizacyjnego
transportu publicznego;

dziatania w zakresie informacyjnym i
zwigzane z  digitalizacjg  ustug -
mobilnosciowych;

dziatania organizacyjne na rzecz
wspierania najlepszej praktyki;
dziatania na rzecz wzrostu ruchu
pieszego i rowerowego;

dziatania na rzecz wsparcia dla
aktywnych form mikromobilnosci;
dziatania na rzecz ograniczania
ucigzliwosci  $rodowiskowej (emisja
zanieczyszczen powietrza, hatasu i
gazébw cieplarnianych) transportu -
drogowego;
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» dziatania na rzecz ograniczania ruchu
samochodowego w miastach.

Na obszarach zurbanizowanych w Polsce ma
miejsce ponad 2/3 wszystkich wypadkow i ginie
ponad potowa uzytkownikéw drég, a w strefach
podmiejskich jest znacznie wiecej wypadkéw ze
skutkiem Smiertelnym, niz w ich rdzeniach [22].
W  dokumencie diagnozuje sie  braki
infrastruktury pieszej i rowerowej wzdtuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych, co réwniez
przektada sie na obnizenie poziomu
bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Krajowa Polityka Miejska 2030 proponuje
nastepujace grupy dziatan w tym obszarze [22]:

» zmiana przepiséw prawnych;

» ksztattowanie narzedzi  wsparcia
inwestycyjnego samorzaddéw wraz ze
wsparciem merytorycznym;

» dziatania edukacyjne.

Wdrozenie  postulowanych  dziatan  w
odniesieniu do MW miatoby zréznicowany
efekt w zaleznosci od wielkosSci JST oraz jej
potozenia i relacji z miastem stotecznym.
Jednym z efektéw bytyby poprawa sytuacji
finansowej gmin, uproszczenie procesu
integracji taryfowo-biletowej oraz podjecie
wspotpracy na rzecz ograniczenia chaosu
suburbanizacyjnego.

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na
Lata 2021-2030

Plan przedstawia krajowe zatozenia i cele oraz
polityki i dziatania dotyczace pieciu wymiaréw
unii  energetycznej, wsrdéd  ktorych  jest
obnizenie emisyjnosci. Jednym z celéw
dokumentu jest osiggniecie 14% udziatu
odnawialnych 7zrédet energii w transporcie.
Plan zawiera zapis o wsparciu niskoemisyjnego
transportu publicznego w miastach ze Srodkow
Funduszu Spdjnosci UE poprzez kontynuacje w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko w okresie 2021-2027.

W zakresie transportu celem jest ograniczanie
negatywnego  wptywu transportu na
Srodowisko, zgodnie z kierunkami wskazanymi
w  Strategii  zréwnowazonego  rozwoju
transportu do 2030 r. Celem gtéwnym jest (do
2030 roku) redukcja $redniego poziomu emisji
CO2 parku nowych samochodéw osobowych o
375% i nowych lekkich samochodow
dostawczych 0 31% w odniesieniu do roku 2021
[23]".

Dokument zawiera dziatania nakierowane na
wspieranie  rozwoju  elektromobilnosci i
budowe infrastruktury paliw alternatywnych
[23]. Jednym z aspektéw tego przedsiewziecia
jest wsparcie dla dalszej elektryfikacji
publicznego transportu zbiorowego. Flota
autobusow elektrycznych w Polsce do 2030
roku ma liczy¢ 3 tys. pojazdéw.

N\ metropolia
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Krajowy Program Kolejowy do 2023

Jest to program wieloletni, obejmujacy
inwestycje na liniach kolejowych, ktore
dofinansowane sg przez ministra wiasciwego
do spraw transportu [24]. Celem gtéwnym
Programu jest wzmocnienie roli transportu
kolejowego w  zintegrowanym  systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie
spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.
Celami szczegétowymi sg zas:
» wzmocnienie efektywnosci transportu
kolejowego;
> poprawa jakosci w  przewozach
pasazerskich oraz towarowych;
» zwiekszenie bezpieczenstwa
funkcjonowania transportu
kolejowego.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku

Polityka energetyczna Polski do 2040 r.
wyznacza ramy transformacji energetycznej w
Polsce. Jest ona jedng 2z dziewieciu
zintegrowanych strategii sektorowych,
wynikajgcych  ze  Strategii na  Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Cele szczegotowe
PEP2040 obejmuja caty tancuch dostaw energii
- od pozyskania surowcow, przez wytwarzanie
i dostawy energii (przesyt i rozdziat), po sposob

jej wykorzystania i sprzedazy. Poprzez
realizacje celéw i dziatan wskazanych w
PEP2040 przeprowadzona zostanie
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niskoemisyjna transformacja energetyczna.
Jednym z trzech filaréw Strategii jest ,dobra
jakos¢ powietrza” [25], do ktorej zaliczono m.in.
elektryfikacje transportu. W dokumencie
zawarto dazenie do zeroemisyjnej komunikacji
publicznej do 2030 r. w miastach powyzej 100
tys. mieszkancéw.

Polska Strategia Wodorowa (2021)

Wykorzystanie wodoru jako paliwa
alternatywnego w transporcie, zostato uznany
za jeden z sze$ciu celéw wdrazania i rozwoju
technologii wodorowych [26]. Wodér ma
stanowi¢ paliwo alternatywne w transporcie,
szczegoblnie w transporcie miejskim,
ciezarowym drogowym, kolejowym, morskim i
lotniczym. Przewiduje sie roczne zuzycie
wodoru w sektorze transportu na poziomie 32
tys. ton w 2030 roku. Do roku 2025 zaktada sie
wprowadzenie do eksploatacji 100 do 250
nowych autobuséw wodorowych, budowe
minimum 32 stacji tankowania i bunkrowania
wodoru, powstanie instalacji do oczyszczania
wodoru do standardu czystosci zgodnie z
norma obowigzujgcg w UE, powstanie
pociggoéw/lokomotyw  wodorowych,  ktére
zastgpig ich spalinowe odpowiedniki na trasach
nieprzewidzianych do elektryfikacji,
rozpoczecie prac projektowych nad pierwszymi
jednostkami  ptywajacymi  z  systemem
napedowym bazujgcym na wodorze (np.
amoniak, metanol), zbadanie mozliwosci i

optacalnosci zastosowania w transporcie paliw
syntetycznych  powstatych ~w  procesie
metanizacji, uruchomienie programow
pilotazowych wykorzystania wodoru i jego
pochodnych ~w  komunikacji  miejskiej,
transporcie ciezkim kotowym, kolejowym,
morskim, rzecznym i lotniczym oraz
intermodalnym [26].

Polityka Ekologiczna Panistwa 2030

PEP2030 jest rozwinieciem rzagdowej "Strategii
na rzecz odpowiedzialnego rozwoju" w zakresie
klimatu, ochrony S$rodowiska i gospodarki
wodnej. Stanowi¢ ona bedzie podstawe do
inwestowania  srodkdébw  europejskich  z
perspektywy finansowej na lata 2021-2027.

Celem gtéwnym Polityki Ekologicznej Panstwa
2030 jest rozwdj potencjatu srodowiska na
rzecz obywateli oraz przedsiebiorstw. W
zakresie transportu Polityka wskazuje m.in. na
potrzebe wsparcia ograniczenia emisji z
transportu drogowego oraz rozwdj transportu
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego [27].

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

Dokument wskazuje na pozytywny trend w
odniesieniu do zmniejszania liczby najciezej
poszkodowanych ofiar wypadkéw drogowych
w Polsce. Jednak poziom redukcji ofiar
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Smiertelnych i ciezko rannych nie osiggnat
zaktadanych wartosci.

Program zaktada osiggniecie bardzo
wymiernych efektow do roku 2030, tj. [28]:

» ograniczenie liczby ofiar sSmiertelnych
o0 50%, tj. nie wiecej niz 1 455 w roku
2030;

» ograniczenie ofiar ciezko rannych
o0 50%, tj. nie wiecej niz 5317 w roku
2030.

Struktura interwencji Programu jest oparta na
pieciu filarach stanowigcych gtéwne obszary
dziatan dedykowanych poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2030r. Sg
nimi:

» Filar I - System zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego,
poprzez m.in.: optymalizacje struktur
organizacyjnych systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego na
szczeblu krajowym i regionalnym,
optymalizacje przepisbw prawa w
odniesieniu do systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego,
utworzenie mechanizméw
finansowania w  odniesieniu  do
systemu zarzgdzania bezpieczeristwem
ruchu  drogowego, optymalizacje
systemu zbierania i analizy danych,
optymalizacje  systemu badan i
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transferu wiedzy w zakresie
bezpieczehAstwa ruchu drogowego,
optymalizacje dziatarh komunikacyjnych
w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

Filar Il - Bezpieczny cztowiek, poprzez
ksztattowanie bezpiecznych zachowan
uczestnikébw ruchu drogowego oraz

ochrone uczestnikow ruchu
drogowego;
Filar 1l - Bezpieczne drogi poprzez

zmniejszenie  ciezkosci  wypadkéw
drogowych, rozwdj nowoczesnych
systemow zarzadzania
bezpieczehAstwem ruchu drogowego,
usprawnienie systemu zarzadzania
predkoscia;

Filar IV - Bezpieczny pojazd poprzez
podniesienie poziomu bezpieczenstwa
wszystkich  pojazdoéw, usprawnienie
kontroli stanu technicznego pojazdow;

Filar V - Ratownictwo i opieka
powypadkowa poprzez integracje i
rozwoj Krajowego Systemu

Ratownictwa oraz jednolity system
pomocy ofiarom wypadkéw drogowych
[28].

Program Bezpiecznej
Drogowej 2021-2024

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j
2021-2024 jest pierwszym samodzielnym
programem wieloletnim z obszaru
infrastruktury bezpieczenstwa ruchu
drogowego o takiej skali. Jego celem gtownym
jest  ,poprawa  bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach krajowych bedacych w
zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad. W ramach programu podejmowane
sg dziatania ukierunkowane na zwiekszenie
ochrony uczestnikéw ruchu drogowego oraz
stworzenie bezpiecznej infrastruktury
drogowej, ktéra bedzie miata za zadanie
zmniejszy¢ liczbe wypadkow oraz ich ofiar”. Na
en cel planowane jest przeznaczenie 2,5 mlid
PLN z Krajowego Funduszu Drogowego [29].

Infrastruktury

Projekt Krajowego Planu Odbudowy i
Zwiekszania Odpornosci

Krajowy Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci (KPO) jest planem rozwojowym
okreslajgcym cele zwigzane z odbudowg i
tworzeniem odpornosci spoteczno-
gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym
pandemig COVID-19 oraz stuzace ich realizacji
reformy i inwestycje.

Dokument stanowi podstawe ubiegania sie o
wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy i  Zwiekszania  Odpornosci

N\ metropolia
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ustanowionego Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12
lutego 2021 r [30].

Realizacja KPO zostata skoncentrowana wokot
komponentow, stanowigcych obszary
koncentracji reform i inwestycji. Jednym z nich
jest komponent E ,Zielona, inteligentna
mobilnos¢”. Celem w ramach omawianego
komponentu jest ,rozwdj zrownowazonego,
bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig
obstuge potrzeb gospodarki i spoteczehstwa
[30]".
Zielonej, inteligentnej mobilnosci przypisano
trzy kierunki reform, ktérymi sg [30]:
» Wzrost  wykorzystania  transportu
przyjaznego dla Srodowiska;
» Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora
kolejowego;
» Zwiekszenie
transportu.

bezpieczenstwa

Obszarami, w ktérych mozliwe bedg inwestycje
realizowane w ramach KPO w komponencie E
sq [30]:

» wsparcie dla gospodarki niskoemisyjne;j
(zwiekszenie potencjatu
przedsiebiorstw do produkgji
rozwigzan zero i niskoemisyjnych);

» zero- i niskoemisyjny transport
zbiorowy (autobusy) - (zwiekszenie
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liczby i udziatu taboru autobusowego
zasilanego paliwami alternatywnymi,
rozwéj infrastruktury  tadowania/
tankowania paliw alternatywnych)

linie  kolejowe  (poprawa  stanu
infrastruktury kolejowej (liniowej i
punktowej) pozwalajgca na zwiekszenie
jej niezawodnosci i usprawnienie
prowadzenia ruchu kolejowego, ze
szczegblnym uwzglednieniem linii o
znaczacym udziale transportu
towarowego);

pasazerski tabor kolejowy (odnowa
taboru i zwiekszenie komfortu podrézy

koleja);
projekty  intermodalne  (poprawa
efektywnosci ustug transportu

intermodalnego, co pozwoli na dalsze
zwiekszanie  udziatu tego  typu
transportu w przewozach towarowych);
inwestycje w bezpieczenstwo
transportu  (zwiekszenie  poziomu
bezpieczenstwa ruchu, w szczego6lnosci
jego niechronionych uczestnikéw, jak
réowniez eliminacja ruchu tranzytowego
z obszarébw o zwartej zabudowie
mieszkaniowej (obwodnice drég na
drogach krajowych));

cyfryzacja transportu
(unowoczes$nienie systemu
transportowego i wdrozenie cyfrowych

PODZIAL SRODKOW KPO
DOTACIJE
A.
Odpornosc
E. i konkurencyjnoéc:
Zielona, inteligentna gospodarki

mobilnosé
106,9 mid
D.
Efektywnos¢, dostepnosé
i jako$¢ systemu ochrony
zdrowia

Rys. 2.5 Podziat srodkéw KPO (dotacje)

B.

Zielona energia

i Zmniejszenie
energochtonnosci

C.
Transformacja cyfrowa

metropolia
w ruchu!
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rozwigzan poprawiajgcych efektywnos¢

wykorzystania infrastruktury
transportowej).
Na komponent E - Zielona, inteligentna

mobilnos¢ zaplanowano dotacje o t3cznej
wartosci 30,6 mid PLN i 3,17mId EUR w czesci
pozyczkowej [30].

Niestety, KPO nie uwzglednia wsparcia
systemow tramwajowych, metra i kolei w
najwiekszych obszarach metropolitalnych.

Program Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)
2021-2027 (projekt dokumentu)

Celem gtéwnym projektu Programu jest
poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez
budowe infrastruktury technicznej i spotecznej

zgodnie z zatozeniami rozwoju
zrownowazonego, w tym (w zakresie
transportu) m.in. poprzez obnizenie

emisyjnosci  gospodarki, transformacje w
kierunku gospodarki przyjaznej srodowisku i o
obiegu zamknietym, budowe efektywnego i
odpornego  systemu transportowego o
najnizszym negatywnym wptywie na

metropolia
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Srodowisko naturalne, dokohczenie realizacji
odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030
[311.

Dazac do zmniejszenia emisji w transporcie,
projekt Programu zaktada dziatania w zakresie
rozwoju  transportu  szynowego, wzrost
dostepnosci publicznego transportu
zbiorowego, a takze alternatywnych wobec
droég tancuchéw logistycznych. W celu poprawy

spojnosci  komunikacyjnej i ograniczenia
wykluczenia komunikacyjnego Program
zaktada budowe nowych i modernizacje

istniejgcych  linii  kolejowych oraz drog
krajowych, w tym obwodnic miast.
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2.3 Kontekst regionalny

Strategia rozwoju woj. mazowieckiego
2030+

Do podstawowych instrumentéw stuzacych
zapewnieniu efektywnego systemu trans-
portowego zaliczono planowanie przestrzenne
i polityke mobilnosci. Jako podstawowy cel
wskazano ograniczenie zapotrzebowania na
transport oraz jak osiggniecie jak najwyzszego
udziatu alternatywnych wobec samochodu
osobowego s$rodkéw transportu w podziale
zadan przewozowych [32].

W obstudze obszaru miejskiego wciaz
dominujgca role posiada transport zbiorowy i
ruch niezmotoryzowany, ktére w 2015 r.
odpowiadaly za 68% ogoétu podrozy [33]. W
wymiarze catego wojewddztwa stopniowemu
ograniczaniu ulegata dostepnosc¢ do regularne;
komunikacji autobusowej w latach 2014-2019,
a wiec jeszcze przed pandemig, ktéra
przyspieszyta ten proces. W analizowanym
okresie liczba linii regionalnych spadta o0 59%, a
w przypadku linii podmiejskich o potowe [33].
Zjawisko to znacznie obniza dostepnosc
transportowg wielu obszaréw Mazowsza.
Konsekwencjg takiego stanu rzeczy jest dalszy
regres obszaréw wykluczonych transportowo.

Cho¢ dtugos¢ drog dla roweréw wzrosta to
nadal nie tworzg one spdéjnego systemu o
ujednoliconej jakosci infrastruktury. Wynika to

m.in. z braku szerokiego upowszechnienia
standardéw dla infrastruktury rowerowej -
odpowiedni dokument zostat przyjety jedynie w
m.st. Warszawie [33], cho¢ nalezy wspomnie¢,
ze infrastruktura rowerowa budowana w
ramach ZIT w obszarze funkcjonalnym réwniez
spetnia wymogi okreslone w omawianych
standardach. W zwigzku z tym, juz na etapie
diagnozy sformutowany zostat postulat
utworzenia spojnej sieci szkieletowej tras
rowerowych w skali wojewddztwa oraz
wdrozenie standardow infrastruktury
rowerowej na poziomie regionalnym do roku
2027 [33].

Jednym z wyzwan dla uporzadkowanego
rozwoju przestrzennego wojewodztwa
mazowieckiego jest rozlewanie sie zabudowy
wzdtuz ciggow komunikacyjnych  MOFW.
Rozwédj zewnetrznych dzielnic miast oraz
chaotyczna ekspansja zabudowy na obszarach
podmiejskich (gtdbwnie o charakterze wiejskim)
[32] skutkuje m.in. nizszg efektywnoscig
funkcjonowania publicznego  transportu
zbiorowego [33].

W Strategii zwrécono réwniez uwage na sposéb
zagospodarowania pasa drogowego. Ma ono
istotny wptyw na wybér srodka transportu,
warunki ruchu w kazdym z nich oraz warunki
zycia w poblizu drogi. Skutkiem maksymalizacji
przestrzeni przeznaczonej dla ruchu

N metropolia
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samochodowego jest naturalnie czestszy
wybér podrézy samochodem. Wptywa to
zarbwno na poziom natezenia ruchu, wzrost
emisji i hatasu oraz obnizenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego (dalej: brd).
W zwigzku z tym zagospodarowanie paséw
drogowych, w szczeg6lnosci na terenach
miejskich i podmiejskich, powinno uwzgledniac
pozadany, docelowy podziat zadan
przewozowych i natezenie ruchu - nie tylko
samochodowego. Nie powinno ono opierac sie
na dazeniu do obstugi maksymalnej liczby
samochoddéw, a zaktada¢ jako cel inwestycji
drogowych ~kreowanie zachowan
komunikacyjnych zamiast biernego
dostosowywania sie do prognoz [33]".

W odniesieniu do transportu zbiorowego
postuluje sie tworzenie warunkoéw czynigcych
transport publiczny bardziej konkurencyjnym
w obszarze infrastruktury, taboru, ale i
rozwigzan organizacyjnych (m.in. w zakresie
organizacji ruchu - pasy dla autobusow,
przewozébw - czestotliwos¢ potaczen, i
taryfowej - dostepnosé cenowa, zintegrowany
system biletowy) [33].

W Strategii zawarto nastepujgce rekomendacje
dotyczace kierunkéw dziatah w odniesieniu do
zrownowazonej mobilnosci [32]:
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> rozwoj przestrzenny powinien
nastepowa¢ w pasmach utworzonych
wzdtuz korytarzy komunikacyjnych oraz
w rdzeniach uktadu, ktéory stanowi
Warszawa oraz wezly transportowe
osrodkéw subregionalnych;

» pasma rozwoju powinny obejmowac
zaréwno tereny  zurbanizowane,
historycznie wyznaczone wzdtuz linii
kolejowych, jak rowniez nowo powstate
wzdtuz ciggébw drogowych, w ktérych
nalezy przewidywa¢ wprowadzenie
transportu szynowego.

Do kierunkéw wspotpracy miejskich obszarow
funkcjonalnych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego zaliczono [32]:

» uporzadkowanie gospodarki
przestrzennej i przywrécenie tadu
przestrzennego w miejskich obszarach
funkcjonalnych;

>  rozwoj efektywnego systemu
transportowego opartego na
transporcie zbiorowym i nie-
zmotoryzowanym;

> poprawe jakosci powietrza;
» zwiekszenie efektywnosci i dostepnosci
do ustug publicznych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoédztwa Mazowieckiego

Plan  Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Mazowieckiego (dalej PZPWM)
okresla polityke przestrzenng dla Mazowsza.
Polega ona na ustaleniu zasad organizacji
struktury przestrzennej wojewodztwa w
zakresie:

» podstawowych elementéw sieci
osadniczej,

» rozmieszczenia
technicznej i spotecznej,

dotyczacych ochrony

przyrodniczego i

infrastruktury

> wymagan
Srodowiska
kulturowego.

Plan wskazuje na silng dominacje Warszawy
nad stabiej rozwinietymi osrodkami lokalnymi
[34]. Kierunkami dziatan przestrzennych
wskazanych w Planie zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego Warszawy (stanowigcego czes¢
omawianego dokumentu) s3 m.in. rozwoj
systemoéw transportowych, a takze sieci
infrastruktury  technicznej,  kontrolowanie
procesdw suburbanizacji, w szczegbélnosci
poprzez rozbudowe obstugujgcej te tereny
infrastruktury komunikacyjnej i spotecznej,
uzupetnianie  zabudowy w istniejgcych
strukturach przestrzennych, a takze
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rewitalizacja zdegradowanych  przestrzeni
miast [34].

W  zakresie transportu, Plan wskazuje

rekomendacje dotyczace planowanych
inwestycji, m. in. w zakresie budowy i
modernizadji liniowej i punktowej
infrastruktury kolejowej, infrastruktury

drogowej (drogi krajowe, wojewodzkie i
miejskie), publicznego transportu zbiorowego
(budowa i rozbudowa linii metra,
tramwajowych) oraz budowe
miedzynarodowego wezta przesiadkowego,
integrujgcego transport lotniczy i kolejowy, w
ramach inwestycji celu publicznego z poziomu
krajowego Port Solidarnos¢-Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej
[34].

Regionalny Plan Transportowy
Wojewoddztwa Mazowieckiego w
perspektywie do 2030 roku

Regionalny Plan Transportowy Wojewd6dztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju
transportu w wojewddztwie mazowieckim do
2030 roku i stanowi dokument planistyczny w
zakresie transportowym zwigzany z
perspektywg finansowg Unii Europejskiej na
lata 2021-2027 (2030).

Celem  gtéwnym Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego
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w perspektywie do 2030 roku jest ,Dostepne i
mobilne Mazowsze".

Plan koncentruje sie na infrastrukturze i
ustugach transportowych stuzgcych obstudze

ruchu

regionalnego z  uwzglednieniem

powigzan krajowych i lokalnych. W ramach
realizacji celu glébwnego wyznaczone zostaty
cztery cele strategiczne, mianowicie:

I

cel 1 - dostepny dla wszystkich, spéjny i
nowoczesny system transportowy;

cel 2 - niskoemisyjny system
transportowy;

cel 3 - bezpieczny system transportowy;
cel 4 - sprawny system planowania,
organizacji i zarzgdzania transportem.

Kazdy z nich uszczegdtowiony jest w postaci
kierunkéw dziatan.

W ramach Celu Strategicznego nr 1 kierunki
dziatan zostaty wyznaczone nastepujaco:

”

poprawa dostepnosci transportowej,
obejmujacy takie dziatania jak budowa i
rozbudowa drég do  osrodkow
subregionalnych stabo
skomunikowanych z Warszawg i z
sgsiednimi osrodkami
subregionalnymi, poprawa dostepnosci
czasowej mieszkancéw do okreslonych
weztow  sieci  TEN-T  (drogowej,
kolejowej i lotniczej), poprawa ciggtosci
i jakosci tras pieszych, zwiekszenie

udzialu  ruchu  rowerowego w
transporcie regionalnym, poprawa
oferty transportu zbiorowego poprzez
dostosowanie do pasazerskich potrzeb
przewozowych;

poprawa spdéjnosci  transportowej,
ktéry obejmuje dziatania polegajace na
wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T i
systemem krajowym poprzez budowe i
rozbudowe drog wojewodzkich
stanowigcych powigzanie z siecig TEN-T
oraz drogami krajowymi, a takze
integracje r6znych rodzajéw transportu
zbiorowego oraz transportu
indywidualnego;

rozwoj technologiczny w zakresie
transportu, na ktéry skiadajg sie
dziatania w zakresie poprawy jakosci
transportu poprzez zakup
nowoczesnych pojazdow oraz
wdrazanie nowoczesnych systeméw i
rozwigzan technologicznych w zakresie
transportu, w  tym  systeméw
sterowania ruchem kolejowym.

W ramach Celu Strategicznego nr 2 kierunki
dziatah zostaty wyznaczone nastepujgco:

r

Zwiekszenie liczby oséb korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego i
podroézy zeroemisyjnych
(niezmotoryzowanych), obejmujacy
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takie dziatania jak zwiekszenie oferty
przewozowej, reaktywacje potaczen na
liniach  kolejowych,  uruchomienie
potgczen autobusowych uzytecznosci
publicznej oraz promowanie
komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej
(tj. pieszej, rowerowej) jako alternatywy
dla transportu indywidualnego;
Zwiekszenie udziatu paliw
alternatywnych w transporcie, w
ramach ktérego okreslono dziatania w
postaci zwiekszenia liczby pojazdéw
nisko- i zeroemisyjnych, a takze
budowe stacji tadowania paliw
alternatywnych;

Ograniczenie oddziatywania transportu
na $Srodowisko, obejmujacy dziatania
takie  jak  zmniejszenie emisji
zanieczyszczenh powietrza z transportu,
redukcje emisji gazéw cieplarnianych z
transportu, zmniejszanie  poziomu

hatasu  z  transportu,  ochrone
Srodowiska przyrodniczego i
kulturowego poprzez odpowiednie
planowanie  przebiegu inwestycji,
tworzenie programow ochrony
Srodowiska przed hatasem i
zanieczyszczeniami, tworzenie

systeméw monitorowania emisji z
transportu i przeciwdziatanie
niekorzystnym skutkom transportu na
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Srodowisko przyrodnicze oraz
promowanie zachowan ekologicznych
w transporcie;

Adaptacja systemu transportu do
zmian klimatycznych, uszczego6towiony
w  postaci dziatan takich  jak
uwzglednienie zachodzacych zmian
klimatycznych  przy  projektowaniu
infrastruktury i rozwigzan, zwiekszenie
odpornosci istniejgcej infrastruktury na
zjawiska klimatyczne, zapewnienie
monitoringu wrazliwosci infrastruktury
na zmiany klimatu.

W ramach Celu Strategicznego nr 3 wyznaczone
zostaty nastepujace kierunki dziatan:

”

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach wojewddzkich,
na ktére sktadaja sie takie dziatania jak
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i
rannych na drogach wojewddzkich,
zmniejszenie liczby wypadkéw na

drogach  wojewddzkich, poprawa
parametréw i jakosci drog
wojewoddzkich, tagodzenie wptywu
ruchu drogowego przez miasta,

zwiekszanie bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow oraz prowadzenie
kampanii informacyjnych dotyczacych
bezpiecznego zachowania uczestnikéw
ruchu;

» Poprawa bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym, na ktorg sktadajg sie
dziatania w postaci Poprawa
niezawodnosci taboru i infrastruktury
transportowej, w tym przejazdow
kolejowych, wdrazanie nowoczesnych
systemow transportowych
poprawiajacych bezpieczehstwo, w tym
systemow ERTMS.

Cel Strategiczny nr 4 obejmuje nastepujgce
kierunki dziatan:

» Poprawa organizacji transportu, na
ktérg sktadajg sie dziatania w postaci
koordynacji dziatan planowania
transportu na wszystkich poziomach
zarzadzania, wspotpracy w zakresie
planowania oferty przewozowej na
wszystkich poziomach zarzadzania oraz
prowadzenia odpowiedniego systemu
analiz i  modelowania  systemu
transportowego;

> Poprawa dziatan zwigzanych z
planowaniem transportu obejmujaca
dziatania takie jak integracja taryfowo-
biletowa oraz stworzenie wspolnego
systemu informacji pasazerskiej dla
réznych gatezi transportu;

» Poprawa  zarzadzania  transportu
uszczegbdtowiona poprzez dziatania w
postaci poprawy kontroli realizacji

N\ metropolia
j w ruchu!

przewozow przez
przewoznikéw/operatorow oraz
opracowania zasad wspotpracy
pomiedzy poszczegblnymi

organizatorami przewozéw [12].

Program ochrony sSrodowiska dla
Wojewoédztwa Mazowieckiego do 2022 r.

Gtéwnym celem Programu ochrony srodowiska
dla Wojewddztwa Mazowieckiego do 2022 roku
jest dazenie do poprawy stanu Srodowiska w
wojewoddztwie, ograniczenie negatywnego
wptywu  zanieczyszczen na  Srodowisko,
ochrona i rozwd6j waloréw Srodowiska, a takze
racjonalne gospodarowanie jego zasobami. W
zakresie  transportu, dokument zaktada
ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych oraz ochrone przed hatasem,
na co sktadajg sie zadania postaci zwiekszenia
efektywnosci  zarzadzania ~w  sektorze
transportowym, poprawe systemu komunikacji
publicznej, w tym wymiana taboru komunikacji
publicznej na pojazdy ekologiczne, realizacja
inwestycji drogowych ograniczajgcych emisje
hatasu oraz modernizacja lub rewitalizacja
transportu  kolejowego, w tym wsparcie
infrastruktury dworcowej i modernizacja linii
kolejowych.
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Program Ochrony Powietrza

Nowy program ochrony powietrza (POP) dla
wszystkich stref wojewddztwa mazowieckiego,
tj. strefy aglomeracja warszawska, miasto
Ptock, miasto Radom oraz strefy mazowieckiej
zostat uchwalony w 2020 roku. Powstat on w
oparciu o wyniki opracowanej w Gtownym
Inspektoracie Ochrony Srodowiska ,Rocznej
oceny jakosci powietrza w wojewodztwie
mazowieckim, raport wojewddzki za rok 2018
[35]".

W strefie aglomeracji warszawskiej bilans
emisji zanieczyszczen wg kategorii SNAP w roku
2018 wskazywat, ze z transportu pochodzito
21,7% pytu zawieszonego PM 10, 20,5% pytu
zawieszonego PM2,5, 1% benzo(a)pirenu oraz
42,5% tlenkéw azotu [36].

Program  Ochrony Srodowiska dla
Wojewoddztwa Mazowieckiego do roku 2022

Dokument zawiera cele i zadania polityki
ekologicznej wojewddztwa mazowieckiego w
poszczegbdlnych obszarach interwencji w
perspektywie do 2022 roku. W ramach Osi
Priorytetowej nr 3 ,Ograniczenie emisji
zanieczyszczeh ze zrédet komunikacyjnych”
przewidywano realizacje takich dziatan jak
zwiekszenie efektywnosci zarzadzania w
sektorze transportowym, zwiekszenie udziatu
transportu  kolejowego ~w  przewozach
pasazerskich oraz towarowych, (w tym zakup

nowego taboru i budowa linii kolejowych,
budowe i przebudowe drég gminnych,
powiatowych wojewddzkich i krajowych,
utwardzenie drog i poboczy oraz opracowanie
dokumentaciji projektowej, udroznienie
obszarébw  miejskich  poprzez  budowe
obwodnic, rozwéj transportu rowerowego, w
tym rozbudowa spdjnego systemu drog i
Sciezek  rowerowych, poprawe systemu
komunikacji publicznej, w tym wymiana taboru
komunikacji publicznej na pojazdy ekologiczne,
ograniczenie wjazdu pojazdow o masie
powyzej 3,5 ton do centréw miast oraz budowe
parkingbw Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride
[36].

Fundusze Europejskie dla Mazowsza
(projekt, wersja 1.0 z dn. 8.03.2022)

.Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-
2027" sa nastepcg programu Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-2020. Program wskazuje
zasady i praktyczng obstuge wdrazania
Funduszy Europejskich na poziomie

regionalnym [12].

Cel Priorytetowy 2 oprocz energetyki i ochrony
Srodowiska obejmuje réwniez mobilnos¢
miejskg. W jej ramach zaklada sie
kontynuowanie ograniczania emisji ze zrédet
transportu  kotowego, wymiane taboru,
stosowanie nowych niskoemisyjnych paliw i
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technologii w  transporcie  publicznym,
tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw.
.Podstawowym celem dziatan w zakresie
mobilnosci na obszarach miejskich bedzie
ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz
transportu publicznego i niezmotoryzowanego
oraz zwiekszenie liczby pojazdow
niskoemisyjnych w transporcie publicznym
[377".

Cel priorytetowy 3 dotyczy transportu.
Punktem wyjscia jest niedostatecznie wysoki
udziat transportu zbiorowego (w szczegolnosci
niskoemisyjnego) i szynowego oraz ruchu
niezmotoryzowanego w podziale zadan
przewozowych. Efektem jest m.in.
zanieczyszczenie powietrza i hatas (w
szczegblnosci  w  miejskich  obszarach
funkcjonalnych),  niedostateczny  poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zbyt
duze natezenie ruchu drogowego. Dokument
diagnozuje roéwniez deficyt infrastrukturalny,
szczeg6lnie w odniesieniu do stanu drég
stanowigcych  uzupetnienie  sieci  drég
krajowych, w szczegélnosci lezgcych w sieci
TEN-T oraz braku petnych obwodnic Warszawy
oraz miast, przez ktére przebiegaja drogi
tranzytowe o wysokim natezeniu ruchu.

Transport kolejowy pomimo realizowanych
inwestycji, kolej wymaga dalszych interwencji
szczegb6lnie w zakresie oferty (czas podrozy,
czestotliwos$€) oraz infrastruktury (szczegdlnie
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w zwigzku z ograniczong przepustowoscig linii
kolejowych).
Poruszona zostata takze kwestia wykluczenia
transportowego obszaréw wiejskich, z ktérych
czes¢ jest catkowicie pozbawiona transportu
publicznego organizowanego w rozumieniu
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
[371.
W zwigzku z powyzszym, Cel szczegdtowy 2 (VIII)
obejmuje ~Wspieranie zZrownowazonej
multimodalne] mobilnosci miejskiej jako
elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej”, w ramach ktérego planowane
sg nastepujace typy projektow [37]:
» Infrastruktura rowerowa i piesza;
» Ekologiczny i konkurencyjny transport
publiczny;
» Budowa i przebudowa infrastruktury
transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢, ze w odniesieniu do
infrastruktury drogowej wykorzystywanej dla

indywidualnego  ruchu samochodowego
wsparciem zostang objete jedynie projekty
polegajgce na ,budowie obiektéw P+R,
infrastruktury tadowania lub tankowania
pojazddéw bezemisyjnych, systemow cyfrowych
(ITS) dla transportu publicznego, rowerowego,
lub innego transportu drogowego jezeli ich
przeznaczeniem jest zmniejszenie
oddziatywania transportu na Srodowisko i
klimat oraz modernizacji pasa drogowego w
celu wydzielenia pasa ruchu dla roweréow w
jezdni [37]".
Cel szczegdtowy 3(Il) ,Rozwdéj i udoskonalanie
zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na
poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w
tym poprawa dostepu do TEN-T
oraz mobilnosci  transgranicznej” obejmuje
nastepujace typy projektow:
» Budowe i przebudowe drog
wojewddzkich, poprawiajacych
dostepnos¢ do sieci TEN-T, obwodnic
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odcigzajgcych  miasta  od  ruchu
samochodowego, w szczegdlnosci
tranzytowego, w tym inwestycje na
rzecz poprawy bezpieczenstwa na tych
drogach;

Budowe i przebudowe drog
wojewddzkich, powiatowych i
gminnych  spetniajgcych  warunki
zapisane w Umowie Partnerstwa 2021-
2027;

Zakup i modernizacje  taboru
kolejowego;

Budowe  zapleczy  utrzymaniowo-
naprawczych dla taboru kolejowego;
Zakup taboru dla pozamiejskiego
publicznego transportu autobusowego
wraz z budowg infrastruktury
tadowania/tankowania.
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2.4 Kontekst ponadlokalny

Strategia Rozwoju Obszaru
Metropolitalnego Warszawy do roku 2030

Dokument ten odnosit sie do nieco innego
obszaru, obecnie MW obejmuje wiecej JST od
strony wschodniej.

W odniesieniu do podsystemu transportu i
infrastruktury  zauwazono zaleznosci, co
nastepuje [38]:

» System komunikacji publicznej jest
rozwigzany relatywnie dobrze w
Warszawie, jednak biorgc pod uwage
caty obszar metropolitalny rozwigzania
wymagajg integracji i lepszego
dopasowania do potrzeb mieszkancow.
m.in. w zakresie np. czestotliwosci
kursowania oraz pokrycia wiekszej
ilosci terendw;

» Rozwdj infrastruktury powinien by¢
czescig planowania zagospodarowania
przestrzennego (a nie dziataniem
reaktywnym) ze szczegblnym
uwzglednieniem procesow
suburbanizacji; Niewystarczajgco
rozwinieta infrastruktura transportu
szynowego w obszarze
metropolitalnym jest przyczyna
przewagi samochodu osobowego nad
transportem zbiorowym w dojezdzie z
czesci gmin do Warszawy, co pogtebia

zatory komunikacyjne i problemy
Srodowiskowe w stolicy; Réwniez w
odniesieniu do systemu komunikagji
rowerowej odnotowano niski poziom
spéjnosci w uktadzie miedzygminnym;
» Wspotpraca pomiedzy poszczegdinymi
samorzagdami w obszarze transportu
publicznego (@ w  szczegolnosci
pomiedzy m.st. Warszawg i resztg
gmin), pomimo najwyzszego udziatu w
strukturze transferow
miedzygminnych, nie zostata oceniona
wysoko. Poszczegblne gminy uskarzaty
sie na narzucanie im warunkéw w
zakresie  organizacji publicznego
transportu  zbiorowego przez m.
stoteczne Warszawe, wysokie ceny tych
ustug oraz niestabilnos¢ systemu.

JInteligentna, zintegrowana sie¢ transportu
publicznego dla OMW”" to jeden z celow
strategicznych jakie wyznaczono w Strategii.
Zaktada on zapewnienie jak najwiekszej
dostepnosci obszaru w wymiarze zewnetrznym
(transport lotniczy, kolejowy i drogowy) oraz
wewnetrznym. Obecny radialny uktad sieci
drogowej i kolejowej obszaru sprzyja
wykorzystania potencjatu obszaru w zakresie
rozwoju zintegrowanych form transportu. Do
czynnikéw wspierajgcych wprowadzanie zmian
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Strategia Rozwoju Obszaru
Metropolitainego Warszawy do roku 2030
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Rys. 2.6 Strategia Rozwoju Obszaru
Metropolitalnego Warszawy do roku 2030

niezbednych dla realizacji omawianego celu
strategicznego zaliczono [38]:

» powotanie jednostki koordynacyjnej
organizujgcej  publiczny  transport
zbiorowy, obejmujgcej stopniowo caty
obszar;

» opracowanie planéw inwestycyjnych w
oparciu o  powtarzalne  audyty
komunikacyjne (przesiadkowe,
dostepnosci dla os6b o ograniczonej
mobilnosci, ptynnosci potokéw
pasazerskich i towarowych itp.);
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wdrazanie mechanizméw ciggtego
doskonalenia jakosci ustug transportu
zbiorowego;

oprzyrzagdowanie systemu narzedziami
wirtualnymi;

prowadzenie wieloletniej
informacyjno-promocyjne;j
realizowanej w sposéb zintegrowany;
wzrost roli transportu indywidualnego
w postaci alternatywnych Srodkow
komunikacji (np. rower), rozwdj
infrastruktury rowerowej w skali catego
Obszaru.

kampanii

Za projekty rekomendowane do realizacji w
pierwszej kolejnosci uznano:

”

integracje zarzadzania transportem
publicznym na poziomie OMW we
wspoétpracy z wiadzami krajowymi i
regionalnymi;

przeprowadzenie audytu
przesiadkowego  catosci  systemu
komunikacji zbiorowej jako wstepu do
interweng;ji infrastrukturalnej i
organizacyjnej;

przeprowadzenie audytu dostepnosci
komunikacji zbiorowej dla os6b o
ograniczonej mobilnosci jako wstep do
planowania/projektowania rozwigzan
w zakresie infrastruktury (bariery

architektoniczne), matej infrastruktury i
rozwigzan wspierajacych.

Pozostate projekty wskazane w Strategii
obejmowalty [38]:

> usprawnienie obstugi portow

lotniczych niskoemisyjnym
transportem zbiorowym (liczba i jakos¢
potaczen);

» budowe i rozbudowe  systemu

parkingbw typu Park+Ride poza
granicami miasta rdzenia w poblizu
dworcow  kolejowych oraz petli
autobusowych;

» budowe obwodnic, tras szybkiego
ruchu, skracajacych czas dojazdu do
zewnetrznych weztéw multimodalnych;

» poprawe efektywnosci wykorzystania
istniejgcej infrastruktury kolejowej i jej
rozbudowe;

> wsparcie wdrazania rozwigzan
mobilnosci wspotdzielonej;
> stworzenie spéjnego i

standaryzowanego  systemu  tras
rowerowych w catym Obszarze;

» rozbudowa systemu roweru miejskiego
w OMW;

» zaprojektowanie wspdlnej taryfy oraz
biletu obejmujgcego swoim zasiegiem
OMW;
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» synchronizacje rozktadéw jazdy
komunikacji  publicznej, w  tym
wdrozenie szybkich potaczen
komunikacjag zbiorowg w ukfadzie
pierscien zewnetrzny - centrum OMW,
a takze priorytetyzacje publicznego
transportu zbiorowego;

» wdrozenie kompleksowych aplikacji

mobilnych dla pasazerow
zintegrowanego transportu
zbiorowego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Obszaru Metropolitalnego Warszawy

W Studium Planu  Zagospodarowania
Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego
Warszawy opracowanego przez Mazowieckie
Biuro Planowania Regionalnego w 2011 r.
okreslono kierunki polityki przestrzennej,
poprzez ustalenie zasad organizacji jego
struktury przestrzennej.

Konflikty komunikacyjne (wraz z depopulacjg i
depresja spoteczng oraz konfliktami
wynikajagcymi z zagrozen Srodowiska) zostaty
wskazane jako  najwazniejsze  obszary
problemowe OMW. W dokumencie
podkreslono, ze obszary konfliktéw
komunikacyjnych blokuja rozwdj inwestycyjny.
Do tego typu obszaréw zaliczono strefy rezerw
terenowych pod budowe drog, ciggi drogowe
ze szczegllnie duza liczbg miejsc
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Zatacznik do uchwaty KS ZIT WOF nr 41 z dnia 20 stycznia 2021
Strategia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
2014-2020+

(Wersja IX z dn. 20.01.2021)

Akceptuje

Fundusze Rzeczpospolita (¢
Europejskie g Polska =

Rys. 2.7 Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+

niebezpiecznych i wypadkow, obszary wokot
ciggobw drogowych o duzej ucigzliwosci dla
otoczenia, w  tym stanowigcych bariery
przestrzenne oraz strefy ograniczonego
uzytkowania wokét lotnisk [39].

Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014-2020+ (Strategia ZIT
WOF)

Jest to dokument odpowiadajacy na wyzwania,
jakie stawia przed jednostkami samorzgadu
terytorialnego rosngca rola w polityce krajowe;j
i Unii Europejskiej miejskich obszarow
funkcjonalnych.

Strategia ZIT WOF koncentrowata sie na celach
i kierunkach dziatan, majacych
zagwarantowane  wspoétfinansowanie ze
Srodkéw UE w perspektywie 2014-2020 i byta
dokumentem programujacym instrument ZIT
[40]. W ramach Celu nr 3 ,Zintegrowanie
obszaru i poprawa jakosci Srodowiska”
wyodrebniono trzy kierunki dziatan, ktérymi
byty:

» 3.1, Wzmocnienie potencjatu
wspotpracy na rzecz rozwoju powigzan
funkcjonalnych;

» 3.2. Zwiekszenie  dostepnosci i
standardoéw transportu;

N metropolia
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» 3.3. Podniesienie standardéw ochrony
Srodowiska i rozwdj odnawialnych
zrodet energii.

W ramach kierunku dziatann 3.2. realizowane
byly projekty polegajgce na  rozwoju
proekologicznego transportu  zbiorowego,
budowie parkingdéw P+R, drég rowerowych, a
takze rozwoju infrastruktury drogowej.

Plan zréwnowazonej mobilnosci dla
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Plan zrbwnowazonej mobilnosci dla
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)
zostat opracowany w 2016 roku. WOF
obejmowat m.st. Warszawe oraz 39 gmin
osciennych, ktére zawarly porozumienie o
wspotpracy w zakresie realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
perspektywie finansowej UE 2014-2020 (2014).
wraz ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego 2014- 2020+.

W czesci diagnostycznej wskazano na wcigz
wysoki udziat alternatywnych dla samochodu
osobowego form  przemieszczania  sie.
Jednoczesnie duzym wyzwaniem dla catego
WOF  jest nieskoordynowany rozwaj
przestrzenny. Konsekwencja duzego
zapotrzebowania na transport jest zty stan
powietrza na obszarach miejskich, szczegélne
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dotkliwy w takich gminach jak Otwock, Piastow,
Legionowie, Zgbki i Zyrardow [41].
Misjg Planu byta ,koordynacja dziatah
partnerstva WOF w sektorze transportu
prowadzaca do uspodjnienia sieci potgczen
ponad granicami administracyjnymi. W
szczegolnosci dotyczy to wspotpracy zwigzanej
z zarzadzaniem mobilnoscig, planowaniem
przestrzennym, koordynacjg inwestycji i
gospodarkg niskoemisyjng” [41].
Celem gtéwny w postaci ,poprawy mobilnosci
mieszkancow przy jednoczesnym zapewnieniu
im mozliwosci zaspokajania potrzeb w poblizu
miejsca zamieszkania oraz stymulowania
zrbwnowazonego rozwoju  gospodarczego
Warszawskiego  Obszaru  Funkcjonalnego”
uszczego6towiony zostat poprzez cztery cele
strategiczne, ktorymi byty [41]:
» zrownowazony rozwdj przestrzenny
(cele szczegodtowe to ,bliskos¢ miejsc

pracy wzgledem miejsc zamieszkania”
oraz ,rozwdj intensywnej zabudowy
wielorodzinnej w miejscach o dobrej
dostepnosci do systemu transportu
zbiorowego");

przyjazna Srodowisku logistyka (cele
szczegb6towe to ,uzbrojenie i poprawa
dostepnosci obszaréw intensywnego
rozwoju logistyki” oraz ,ograniczanie
wptywu  ciezkiego transportu  na
Srodowisko");

sprawny system transportu
zbiorowego oraz niezmotoryzowanego
(cele szczegbtowe to ,rozwoj transportu
szynowego”, ~usprawnienie
komunikacji autobusowej”, ,budowa
multimodalnych weztow
przesiadkowych” i ,rozbudowa systemu
rowerowego”);

N\ metropolia
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» ograniczanie  wptywu transportu
indywidualnego na Srodowisko i
zdrowie mieszkancéw (cele
szczego6towe to ,zréwnowazony rozwoj
infrastruktury drogowej”,
Luszczelnienie egzekwowania
przepisow dotyczacych parkowania
oraz emisji ze Srodkdéw transportu”,
oraz L~promowanie przyjaznych
Srodowisku zachowan
transportowych”).

Kazdy z celéw szczego6towych zawierat dziatania
poparte dotychczas zrealizowanymi
pozytywnymi  przyktadami i  wskazywat
przyktadowe planowane realizacje na terenie
WOF, rozdzielone w planie wdrozenia na okres
do 2020 roku i perspektywe dalsza.

Dokument nie zostat oficjalnie przyjety przez
JST nim objete.
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2.5 Kontekst lokalny

W ponizszych tabelach (Tab. 2.1 i Tab. 2.2)
przedstawiono ocene kompletnosci tresci
lokalnych  dokumentéw strategicznych w
kontekscie wyzwan transportowych oraz ich
zgodnosci z ideg zrownowazonej mobilnosci.
Ocenie poddano studia uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
oraz gminne i powiatowe strategie rozwoju.
Dokumenty te oceniono pod katem zawartosci
tresci odnoszgcych sie do 7 kluczowych
kategorii. Oceniono tym samym, czy w
dokumentach znajdujg sie zapisy dotyczace:

» planowania przestrzennego, ktére
umozliwiatoby i zmierzato  do

zapewnienia mozliwosci
przemieszczania sie  w  sposob
zrbwnowazony,

» rozwoju transportu zbiorowego, w taki
sposob, aby stanowit on atrakcyjng

alternatywe wzgledem podrézy
realizowanych samochodami
osobowymi,

» zapewnienia optymalnych warunkoéw
dla mobilnosci aktywnej (gtownie
podroézy rowerowych i pieszych),

» poprawy infrastruktury  drogowe;j
wykorzystywanej przez gtéwnie przez
indywidualny i zbiorowy transport
samochodowy,, zasadniczo poprzez

budowe, remonty lub modernizacje
drég i obwodnic,,

» realizacji przemyslanej polityki
parkingowej, w tym dziatan dotyczacych
parkingdbw typu Park and Ride (P+R),
Kiss and Ride (K+R) lub Bike and Ride

(B+R),

» zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

> poprawy warunkow transportu

towarowego i zapewniania sprawnej
logistyki miejskiej.

Oceny dokumentéw dokonano w skali
czterostopniowej, w ktérej to wartoscig od 0 do
3 przypisano nastepujgce znaczenie:

» 0 - brak zapisébw dotyczacych danej
kwestii,

» 1 - zapisy jedynie sygnalizujg dang
kwestie, poruszajagc jg w sposéb
szczatkowy. W  zapisach  brakuje
diagnozy stanu rzeczywistego oraz
celdéw i/lub dziatan stuzacych poprawie
sytuacji dotyczacej danej kategorii,

» 2 - 53 zapisy dotyczgce danej kwestii o
zakresie podstawowym, gtéwnie lub
wytgcznie o charakterze
diagnostycznym. W dokumencie nie
znajdujg sie skonkretyzowane cele i/lub
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dziatania stuzace poprawie sytuacji
dotyczacej danej kategorii,

» 3 - s3 rozszerzone zapisy i/lub
wskazania, rozwigzania, cele, kierunki
dziatan, itp. dotyczace danej kwestii.
Dokument wskazuje tym samym
bezposrednio problemy dotyczace
danej kategorii oraz przedstawia
skonkretyzowane, planowane sposoby
ich rozwigzania.

Ocene koncowa danej jednostki samorzadu
terytorialnego stanowi Srednia arytmetyczna z
ocen dotyczacych wszystkich powyzszych
kategorii. Dodatkowo przedstawiono
usredniong ocene dla wszystkich JST odnosnie
do kazdej z kategorii, jak rowniez usredniong
ocene dla catego Obszaru Metropolitalnego
Warszawy.

Nalezy podkresli¢, ze poszczegblne dokumenty
w sposéb istotny réznig sie od siebie pod
wzgledem daty ich opracowania i uchwalenia
(najstarszy dokument zostat uchwalony
w 1998r.). Oznacza to, ze za sprawg zmian
zachodzacych przez lata zaréwno w sferze
spotecznej, przestrzennej, jak i ekonomicznej
znaczenie czesci dokumentow w obecnych i
przysztych  procesach  decyzyjnych  jest
marginalne.  Dokumenty te  wymagajg
aktualizacji  zgodnie z  obowigzujacymi
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przepisami dotyczacymi planowania
przestrzennego, w taki sposdb, aby mogty
petni¢ swojg role w petni. Miedzy innymi ze
wzgledu na  roznice w  aktualnosci
poszczegbdlnych ~ dokumentéw  wystepujg
rozbieznosci w stopniu, w jakim dokumenty te
dotyczg tematyki transportowej, a zwitaszcza
transportu i mobilnosci zréwnowazonej, we
wspoétczesnym  rozumieniu tych terminow.
Dokumenty opracowywane i uchwalane w
latach wcze$niejszych najczesciej nie odnosza
sie do kwestii wspotczesnie ocenianych jako
istotne, takich jak m.in. edukacja mieszkancow
odnosnie zalet realizacji potrzeb
transportowych w sposéb zréwnowazony,
synergia poszczegblnych elementéw systemu
transportowego, znaczenie zagospodarowania
przestrzennego dla jakosci zycia mieszkancow
oraz ich wybordéw transportowych, transportu
wspotdzielonego, transport nisko i
zeroemisyjnego, partycypacji mieszkancow w
procesie ksztattowania systemu
transportowego. W wiekszosci dokumentéw
niezaleznie od daty ich uchwalenia znajdujg sie
zapisy dotyczace podstawowych aspektéw
transportu i zréwnowazonej mobilnosci, takich
jak:
» rozwoj lub modernizacja sieci drog,
» rozwoj oferty transportu zbiorowego i
wykorzystywanej przez niego
infrastruktury,

» wprowadzania  klarownych  zasad
prowadzenia polityki parkingowej,

» rozwdj lub modernizacja infrastruktury
pieszej i rowerowej (nie tylko dla celéw
stricte transportowych, lecz réwniez
turystycznych),

» budowy, rozbudowy lub modernizacji
weztow przesiadkowych.

Poza  brakiem  aktualnosci, problemem
wystepujagcym  w  czeSci  dokumentéw
strategicznych jest ich nadmierna koncentracja
na gminie, ktoérej dany dokument dotyczy.
Dokumenty te nie identyfikujg efektow synergii,
ktére  powinny  towarzyszy¢  wspdlnym
dziataniom miedzygminnym lub
dostosowywaniu infrastruktury danej gminy do
warunkéw panujacych w gminach sgsiednich.
Co do zasady system transportowy powinien
umozliwia¢ zréwnowazone przemieszczenia
mieszkancéw zaréwno w granicach gminy, jak
rowniez pomiedzy gming zamieszkania, a
gminami osciennymi.

Najwiecej miejsca w przeanalizowanych
dokumentach poswiecono rozwojowi
infrastruktury drogowej. Prawidtowos¢ ta
dotyczy zaréwno studiéw uwarunkowan i
kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
jak réwniez gminnych i powiatowych strategii
rozwoju. Podkresli¢ nalezy, ze z jednej strony
infrastruktura ta wykorzystywana jest w czasie
wiekszosci przemieszczeh i w najwiekszym
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stopniu zapewnia dostepnos¢ transportowg dla
mieszkancéw OMW (przyczyniajgc sie do
rozwoju spotecznego i ekonomicznego), z
drugiej natomiast strony poprawa jakosci
infrastruktury drogowej przy jednoczesnym
braku  dziatan  udoskonalajacych  oferte
transportu  innego  niz  indywidualnego
samochodowego, prowadzi¢ ~moze do
utrwalenia niepozadanych wzorcow
transportowych (gtownie nadmiernego
wykorzystywania samochodéw osobowych do
realizacji  potrzeb  transportowych). W
przeanalizowanych dokumentach w
najmniejszym stopniu poruszane S
zagadnienia  dotyczace trzech  kategorii
uznanych za kluczowe: planowania
przestrzennego pod  katem  ufatwienia
zrownowazonej  mobilnosci  mieszkancow,
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz logistyki miejskiej. Kategoria ,Transport
towarowy i logistyka miejska” otrzymata ocene
srednig ponizej 1 w odniesieniu do wszystkich
przeanalizowanych dokumentéw. Oznacza to,
ze zagadnienie to poruszane jest w szczegdlnie
wybiorezy i szczatkowy sposéb.
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Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze w czesci
dokumentéw  zagadnienia  zwigzane ze
zrownowazong mobilnosci podniesione zostaty
do rangi elementu wizji danej JST i/lub celow
strategicznych. Podejscie takie nalezy ocenic
jako stuszne, gdyz nie pozostawia watpliwosci,
ze w danej gminie zréownowazona mobilnos¢
postrzegana powinna by¢ jako jeden z
kluczowych czynnikéw rozwoju wptywajacy w
duzym stopniu na jakos¢ zycia zaréwno
mieszkancow, jak rowniez przyjezdnych.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna
dostrzec réwniez szereg innych dobrych
praktyk ~ w  zakresie  wdrazania  idei
zrbwnowazonego rozwoju, a zwilaszcza
zrownowazonej mobilnosci. Nalezg do nich:

> wypracowywanie dokumentu w

modelu partycypacyjno-eksperckim,
zaktadajagcym wysokie zaangazowanie

spotecznosci  lokalnej,  ekspertow,
organizacji pozarzagdowych, przysztych
realizatorow oraz wszystkich

pozostatych zainteresowanych,
> zapewnienie zréznicowanych

(tradycyjnych i elektronicznych)
sposobow dialogu w ramach konsultacji
spotecznych,

» wykorzystanie wielu narzedzi

pozyskiwania danych i informacji, w tym
wywiadow, ankiet, burzy moézgdéw oraz
zogniskowanych wywiaddw grupowych

miedzy innymi w czasie warsztatéw,
debat i spotkan,

> Inkluzywnos¢ celdw przedstawionych w
dokumencie, zapewniajgca
poszanowanie réznorodnosci
mieszkancow,

» dostrzeganie zaréwno lokalnej, jak
rowniez metropolitalnej roli i funkcji
gminy,

» wykorzystanie doswiadczeh z innych
europejskich i Swiatowych metropolii
oraz identyfikacja nowych trendéw w
rozwoju i funkcjonowaniu miast,

» wykorzystanie nauki i doswiadczen
wynikajagcych  z  opracowania i
wdrozenia poprzednich strategii
zrobwnowazonego rozwoju.

Gminy tworzgce OMW uchwalaty réwniez plany
gospodarki niskoemisyjnej (PGN). Plany te w
oparciu o obszarowg inwentaryzacje zuzycia
energii i emisji zanieczyszczeh (w tym COy)
pozwolity na zidentyfikowanie na terenie gmin
sektoréw i obszaréw wymagajacych szczegdélnej
interwencji. Tym samym dokumenty te poprzez
zaplanowane dziatania inwestycyjne i poza-
inwestycyjne przyczyni¢ sie majg do obnizenia
emisji CO, zmniejszenia catkowitego zuzycia
energii oraz wzrostu udzialu OZE w zuzyciu
energii koricowe;j. W dokumentach
obowigzujgcych na obszarze OMW podkresla
sie, ze transport w poszczegdlnych gminach jest
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jednym z gtownych Zrodet zanieczyszczenia

powietrza. Najwieksza koncentracja
zanieczyszczen  powietrza  (pytowych i
gazowych)  emitowanych  przez  sektor

transportu wystepuje na obszarach okalajgcych
drogi o najwiekszym natezeniu ruchu oraz drogi
prowadzgce przez  zwartg  zabudowe
utrudniajaca rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczeh. Gtownym celem PGN w
odniesieniu do zréwnowazonej mobilnosci byto
zatem wspieranie transportu zbiorowego i
mobilnosci aktywnej, w taki sposob, aby te
formy przemieszczen stanowity atrakcyjng
alternatywe wzgledem indywidualnego
transportu samochodowego. Obecnie
posiadanie przez gmine PGN nie jest
obowigzkowe, lecz wymagane w przypadku
ubiegania sie o wsparcie finansowe na
realizacje przedsiewziec w zakresie
efektywnosci energetycznej oraz odnawialnych
zrédet energii w ramach RPO 2014-2020. Z tego
powodu PGN-y obowigzujgce na terenie OMW
powstawaty gtéwnie w latach 2014-2016.

Dokumentami szczebla lokalnego, w ktérych
réwniez poruszana jest tematyka
transportowa, w tym zwigzana z mobilnoscig
zrébwnowazong S3 Gminne Programy
Rewitalizacji  (GPR). Diagnozie poddano
wszystkie elementy transportu pasazerskiego,
w szczegoOlnosci transportu zbiorowego (w tym
autobuséw i kolei), transportu indywidualnego
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(w tym samochoddw osobowych i rowerdw), jak
réwniez warunkéw podrézy pieszych. GPR-y
zawierajg réwniez zadania majgce na celu
poprawe warunkéw transportowych w taki
spos6b, aby ograniczy¢ negatywne skutki
transportu i poprawi¢ warunki  zycia
mieszkancow. Wsrod GPR-6w gmin
wchodzacych w sktad OMW szczegdlnie duzo
uwagi kwestiom transportowym poswiecono w
Lokalnym Programie Rewitalizacji Miasta
Piaseczno na lata 2016 - 2023 oraz w Gminnym
Programie Rewitalizacji Miasta Marki na lata
2019-2026.

Do zadan i dziatah przedstawionych w tych
dokumentach, ktére majg za zadanie wcielenie
w zycie idee zréwnowazonej mobilnosci nalezg
[42] [43].
» budowa drog rowerowych,
> poprawa stanu technicznego
istniejagcych drég rowerowych,
» budowa ciggdw pieszo-rowerowych,
> poprawa stanu technicznego
istniejacych ciggéw pieszo-rowerowych,
» budowa obwodnic,
» przebudowa ulici aleij,
» budowa systemu parkingdbw (w tym
parkingéw typu P+R),
» rewitalizacja stacji kolejowych,
» rewitalizacja linii kolejowych
waskotorowych,

» likwidacja barier architektonicznych w
ciggach komunikacyjnych,

» wprowadzenie strefy biletowej
ujednolicajgcej wysokos¢ optat za bilety
dla mieszkancow gmin okalajacych z
optatami dla mieszkancéw warszawy,

» zmiany w rozktadach i przebiegach linii
autobusowych,

» podnoszenie $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow,

» integracja drog rowerowych i ciggéw
pieszo-rowerowych z systemami
miejskimi i aglomeracyjnymi,

> realizacja inwestycji oraz rozwigzan
organizacyjnych poprawiajacych
bezpieczehstwo w ruchu
komunikacyjnym.

Ze wzgledu na dominujacg role Warszawy w
OMW, dokonano dodatkowego przegladu
dokumentoéw strategicznych szczebla lokalnego
obowigzujacych na jej obszarze.

Strategia #Warszawa2030

Strategia zawiera 4 cele strategiczne oraz 13
celéw operacyjnych. Sposréd nich jeden cel
strategiczny oraz 3 cele operacyjne wdrazajg w
sposdb bezposredni idee zréwnowazonej
mobilnosci oraz gospodarowanie przestrzenne
utatwiajace przemieszczanie sie w sposob
zgodny z tg ideg. Celami tymi sa: cel
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strategiczny nr 3. pt. Funkcjonalna przestrzen
oraz cele operacyjne [44]:

» 3.1, Korzystamy  z
przestrzeni publicznej,
» 3.2, Zyjemy w czystym $rodowisku
przyrodniczym,
» 3.3. Korzystamy z przyjaznego systemu
transportowego
Wspomniany powyzej cel strategiczny zaktada
umozliwienie zaspokajanie potrzeb wszystkich
0s6b poruszajgcych sie po miescie transportem
wysokiej jakosci w otoczeniu odpowiednio
zorganizowanej przestrzeni. Planuje sie zatem

atrakcyjnej

ksztattowac strukture funkcjonalno-
przestrzenng zgodnie z zasadami
policentrycznosci i hierarchicznosci, a takze
zwiekszac zwartos¢ zabudowy

niedokonczonych uktadéw urbanistycznych i
przeciwdziata¢ ,rozlewaniu sie” miasta. Zaktada
sie przy tym, ze docelowo na strukture
przestrzenng Warszawy bedzie sie sktadato
centrum  miasta oraz sie¢  centrow
dzielnicowych i subdzielnicowych. Plan ten
pocigga to ze sobg koniecznos¢
wielowymiarowego powigzania tych
elementéw oraz uwzglednienia relacji z
otoczeniem metropolitalnym i dalszym. W
czasie formutowania celu dostrzezono takze, ze
zapewnienie sprawnego, komfortowego i
bezpiecznego przemieszczania sie bedzie
wymagato odpowiedniego i jednoczesnego
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ksztattowania systemu transportu, przestrzeni
publicznych i $rodowiska przyrodniczego.
Sukces realizacji celu strategicznego pt.
~Funkcjonalna przestrzen” planuje sie mierzy¢
za pomoca wskaznika ,Indeks funkcjonalnej
przestrzeni” , ktérego wartos¢ wzrosng¢ ma z
poziomu 44% w 2017 r. do 69% w 2030 r.
Poprzez cel operacyjny 3.1. podkresla sie, ze
przestrzenie publiczne nalezy potgczone w
spojng i hierarchiczng sie¢ obejmujacg centrum
miasta, centra dzielnicowe i subdzielnicowe
oraz inne wazne elementy, ktérymi sg nabrzeza
Wisty, historyczne zatozenia urbanistyczne oraz
gtéwne ciagi komunikacyjne. Realizacje celu
operacyjnego 3.1. planuje sie poprzez [44]:

» uwzglednienie w planowaniu
przestrzennym  wymogow  jakosci
przestrzeni publicznych,

» stosowanie  zasad
projektowania,

> zwiekszenie  skutecznosci  ochrony
dziedzictwa kulturowego w jego
wymiarze materialnym i
niematerialnym,

» podporzadkowanie  gospodarowania
nieruchomosciami komunalnymi
polityce przestrzennej miasta,

» koordynowanie dziatan o rdéznym
charakterze na kluczowych obszarach
tworzacych przestrzen publiczng, np. w
tzw. Dzielnicy Wista lub centrum miasta.

uniwersalnego

W osiggnieciu celu 3.1 pomdéc ma jednoczesna
realizacja celu operacyjnego 3.3. za sprawa
ktorej udostepnione zostang nowe przestrzenie
do zagospodarowania. Sukces realizacji celu
operacyjnego 3.1. planuje sie mierzy¢ za
pomocg dwoch wskaznikow [44]:

» odsetek mieszkancéw zadowolonych z
jakosci  przestrzeni publicznych w
centrum miasta, ktérego wysokos$¢ ma
wzrosngc¢ z 31% w 2017 r. do 46% w
2030r.

» odsetek mieszkancow zadowolonych z
jakosci  przestrzeni publicznych w
dzielnicach ktérego wysokos¢ ma
wzrosng¢ z 38% w 2017 r. do 52% w
2030r.

Podniesienie jakosci srodowiska
przyrodniczego, ktére zaktada cel operacyjny
3.2. odbywac sie bedzie poprzez ograniczenie
emisji zanieczyszczen i gazoéw cieplarnianych do
powietrza, m.in. przez upowszechnianie
odnawialnych zrédet energii oraz rozwigzan
efektywnych energetycznie.

Realizacje celu operacyjnego 3.2. zaktada sie
poprzez [44]:

> wspotprace z gminami  obszaru
metropolitalnego Warszawy,

» zwiekszenie  skutecznosci  ochrony
istniejacych zasobow przyrody
ozywionej i nieozywionej, integralnosci
systemu przyrodniczego oraz

N\, | metropolia
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bior6znorodnosci  siedlisk, a takze
korytarzy wymiany powietrza,

» podporzadkowanie  gospodarowania
nieruchomosciami komunalnymi
polityce przestrzennej miasta,

» zawarcie szerokich partnerstw z
organizacjami pozarzadowymi,
instytucjami i przedsiebiorcami oraz
formalnymi i nieformalnymi grupami
mieszkancéw, a takze wspieranie ich
inicjatyw.

Na kohcowy efekt wdrazania celu operacyjnego
3.2. wpltywal bedzie miedzy innymi realizacja
celu operacyjnego 3.3. Korzystamy z
przyjaznego systemu transportowego, dzieki
ktéremu ograniczona zostanie emisja spalin.
Sukces realizacji celu operacyjnego 3.2. planuje
sie mierzy¢ poprzez indeks jakosci srodowiska
przyrodniczego,  ktérego  wysokos¢ ma
wzrosng¢ z 50% w 2017 r. do 82% w 2030 r.

Cel operacyjny 3.3. zaktada, ze wielkos¢ i
zréznicowany  sposOb  zagospodarowania
Warszawy wymaga powigzania réznych czesci
miasta i zapewnienia sprawnego
przemieszczania sie zaréwno w poblizu miejsca
zamieszkania, miedzy dzielnicami, jak i na
obszarze metropolitalnym. Realizacja celu
operacyjnego 3.3. nastgpi¢ ma poprzez [44]:

» wzrost przyjaznosci systemu
transportowego dzieki zwiekszeniu jego
efektywnosci,
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udoskonalenie transportu zbiorowego,
Co przyczyni sie do utrzymania jego
wysokiego udzialu w  przewozie
mieszkancow.

rozwiniecie sieci tras i przystankow
komunikacji publicznej, przede
wszystkim szynowej.

powstanie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych,

wdrozenie  rozwigzah z  zakresu
inteligentnych systemow
transportowych,

upowszechnianie rozwigzan w zakresie
mobilnosci wspoétdzielonej,

rozwiniecie spojnego systemu
transportu rowerowego oraz system
ciggow  pieszych, (m.in. poprzez
wyeliminowanie barier
architektonicznych i przestrzennych,
poprawienie bezpieczehstwo ruchu

drogowego, ze szczegblnym
uwzglednieniem ruchu pieszego i
rowerowego.

wprowadzenie rozwigzan
ograniczajacych mozliwos¢ poruszania
sie samochodami w strefie
Sréodmiejskiej i w innych obszarach o
wysokim poziomie zanieczyszczenia
powietrza.

» realizowanie dziatan  edukacyjnych
popularyzujgcych inne niz samochdéd
srodki transportu.

» zwiekszenie stopnia zhierarchizowania
sieci drogowej,

» uporzadkowanie zasad parkowania,
transportu tadunkéw i dostaw towaréw
oraz obstugi ruchu turystycznego.

» promowanie stosowania
alternatywnych napedéw i paliw w
pojazdach indywidualnych i transportu
publicznego.

Dodatkowo zaktada sie, ze atrakcyjne
przestrzenie publiczne (cel operacyjny 3.1.) oraz
czyste srodowisko przyrodnicze (cel operacyjny
3.2.) beda zachecaty do korzystania z innych niz
samochéd srodkéw transportu. Miarg sukcesu
osiggania celu operacyjnego 3.3. ma by¢ indeks
zadowolenia z jakosSci przemieszczania sie po
miescie. Wartos¢ tego indeksu ma wzrosngé z
57% w 2017 r. do 72% w 2030 r.

Studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy

Studium ma za zadania okresli¢ w sposob
ogélny polityke przestrzenng i lokalne zasady
zagospodarowania. W  pierwszej  czesci
dokumentu przedstawiono uwarunkowania
zagospodarowania przestrzennego w
odniesieniu do systemu transportowego w
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rozbiciu na zewnetrzny i wewnetrzny uktad
transportowy. W ramach kompleksowej analizy
uwarunkowan rozwoju systemu
transportowego Warszawy stwierdzono przede
wszystkim, ze [45]:

»  Wsrod czynnikébw  wewnetrznych
wptywajagcych  na  uwarunkowania
rozwoju  systemu  transportowego
zasadnicze znaczenie miata zmiana
ustroju m.st. Warszawy w marcu 2002
roku. Obecna pozycja Prezydenta
pozwala na prowadzenie negocjacji z
Ministerstwem Infrastruktury na temat
kierunkbw rozwoju uktadu drég
krajowych i lotnisk w aglomeracji
warszawskiej, a takze na uzgadnianie z
Urzedem  Marszatkowskim  planéw
zagospodarowania w skali regionalne;.

» System transportowy Warszawy
wymaga zrOwnowazonego rozwoju.
Oznacza to konieczno$¢ wzmocnienia
roli transportu zbiorowego, szczegdélnie
w centrum miasta, tak, aby utrzymac
wysoki udziat komunikacji publicznej w
podziale zadan przewozowych w
Warszawie.

» Transport masowy wymaga dalszej
modernizacji,  szczegblnie  system
kolejowy, ktory powinien odzyskac
kluczowg role w obstudze ruchu
podmiejskiego.
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Niezbedna jest integracja szynowych
srodkéw transportu. Konieczna jest
budowa nowoczesnych weztow
przesiadkowych i wprowadzenie
zintegrowanego systemu sterowania
ruchem.

Jednoczesnie niezbedne jest
uzupetnienie uktadu drogowego i
modernizacja istniejgcych odcinkéw
tras o najwyzszych klasach, tak, aby
Warszawa uzyskata sprawne potaczenia
zewnetrzne; réwnoczesnie inwestycje
te pozwolg wytworzy¢ ciggi tras
obwodowych w samym miescie.
Konieczna jest realizacja brakujgcych
elementéw Obwodnicy Srédmiescia,
nowych  mostéw, uktadu  drog
miedzydzielnicowych i sieci ulic
obstugujacych tereny nowo
zurbanizowane.

Szczegblne znaczenie ma odpowiednie
sklasyfikowanie ulic w $rédmiesciu
Warszawy - niezbedne jest obnizenie
klas, wprowadzenie stref ruchu
uspokojonego i wytgczonych z ruchu.
Inwestycje lub modernizacje drog, ulic i
komunikacji publicznej muszg byc¢
wspomagane odpowiednig polityka
parkingowg i dziataniami
organizacyjnymi w sferze zarzadzania

ruchem i sterowania systemami

komunikacji zbiorowe;.
Druga czes¢ studium zawiera kierunki
zagospodarowania przestrzennego, w tym te
dotyczgce rozwoju systemu transportowego, w
rozbiciu na: uktad drogowo-uliczny, transport
zbiorowy, strefy zrdéznicowanych warunkéw
obstugi komunikacyjneji parkowania pojazdow.
W czesci tej podkresla sie, ze generalnym celem
polityki transportowej Warszawy jest takie
usprawnienie i rozwoj systemu
transportowego, aby stworzy¢ warunki dla
sprawnego i bezpiecznego przemieszczania
0s6b i towardw przy ograniczeniu szkodliwego
wptywu  na  $Srodowisko  naturalne i
cywilizacyjne. Zauwaza sie rowniez, ze realizacja
celu generalnego wymaga szeregu
skoordynowanych dziatan o} réznym
charakterze: inwestycyjnych,
modernizacyjnych, organizacyjnych, prawnych,
fiskalnych, komunikacji spotecznej, itp.
Szczegblne osiggniecia
generalnego celu przypisuje sie wzmocnieniu
roli i zasiegu dziatania transportu publicznego
gtéwnie ze wzgledu na [45]:

> oszczedno$¢  Srodowiska w  skali

lokalnej i globalnej, gtéwnie jako

rezultat nizszej energochtonnosci i

emisji spalin w przeliczeniu na jednego

pasazera,

znaczenie dla
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» o0szczednos$¢ terendw miejskich, ze
wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie
na powierzchnie ulic, skrzyzowan i
miejsc przechowywania pojazdow,

» o0szczednos$¢ Srodkow na inwestycje
transportowe, stuzgce zaspokojeniu
potrzeb uzytkownikdéw komunikacji
indywidualnej (tzn. na rozbudowe drog
i parkingow),

> poprawe bezpieczenstwa ruchu,
poprzez zmniejszenie liczby ofiar i
pozostatych skutkéw  wypadkdow
drogowych,

> lepszg ochrone wartosci naturalnych i
kulturowych.

W celu realizacji priorytetu dla komunikacji
zbiorowej przewiduje sie mozliwos¢ realizacji
kosztem paséw drogowych tras komunikacji
zbiorowej zwtaszcza szynowe;.

Plan zré6wnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego dla m.st. Warszawy z
uwzglednieniem publicznego transportu
zbiorowego organizowanego na podstawie
porozumien z gminami sasiadujgcymi

Celem Planu transportowego) jest stworzenie
zatozen dla organizowania ustug uzytecznosci
publicznej w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, ktérego organizatorem lub
wspoétorganizatorem jest m.st. Warszawa [46].
Szynowy system komunikacji miejskiej tworzg
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tramwaje, metro oraz kolej. Tramwaje sg w
Warszawie drugim pod wzgledem liczby
przewozonych pasazerdéw i wykonywanej pracy
przewozowej srodkiem komunikacji miejskiej.
Zadaniem komunikacji autobusowej jest
obstuga podrézy w korytarzach i obszarach bez
dostepu do transportu szynowego oraz dowo6z
pasazerow do tras komunikacji szynowej. W
dokumencie tym zauwaza sig, ze gtownymi
generatorami ruchu s3 osiedla mieszkaniowe,
obszary koncentracji zabudowy biurowe;j,
kampusy uczelniane, wielkopowierzchniowe
centra handlowe oraz czasowo (podczas
odbywanych rozgrywek) obiekty sportowe.
Obszary Warszawy z duzg koncentracjg zrodet i
celéw podrézy sg obstugiwane transportem
szynowym. Komunikacja autobusowa
zaspokaja potrzeby przewozowe w obszarach
peryferyjnych, na liniach dowozowych do
weztow przesiadkowych oraz w korytarzach
nieobstugiwanych transportem szynowym [46].
Odnosnie  struktury  czasowej popytu
podkres$lono, ze w dni powszednie szczytowe
przewozy wystepuja w godz. od 07.00 do 09.00
(szczyt poranny), gdy wiekszos¢ podrézy
odbywa sie w kierunku centrum miasta, a mniej
w kierunku odwrotnym i trasami obwodowymi
i w godzinach od 15.00 do 18.00 (szczyt
popotudniowy), gdy dominujg podroéze
powrotne do domu.

Zaktualizowany Zintegrowany Program
Rewitalizacji m.st. Warszawy do 2022 roku -
wersja obowigzujgca

Misja Zintegrowanego Programu Rewitalizacji
jest zrobwnowazenie szans rozwojowych
kryzysowych  czeSci Warszawy  poprzez
kreowanie i inicjowanie kluczowych
przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych na obszarze
priorytetowym oraz koordynacje wybranych
polityki miasta stotecznego Warszawy na
obszarach  kryzysowych. Jako  obszary
kryzysowe wskazano: Praga-Potudnie, Praga
Pétnoc oraz Targébwek. Do rozwigzanh
transportowych zaproponowanych w
dokumencie nalezg [47]:

» stworzenie kierunkowych zmian
pozwalajgcych na przycigganie nowych

mieszkancéw i przedsiebiorcow, a
jednoczesnie zapobieganie depopulacji
obszaru,

» wprowadzenie priorytetu dla ruchu
pieszego i rowerowego,

» poprawa dostepu do transportu
publicznego, w tym poprzez realizacje
zadan dotyczacych kontynuacji budowy
Il linii metra, rozwoju sieci tras
tramwajowych (budowa, przebudowa,
rozbudowa), zakup taboru
tramwajowego i  niskoemisyjnego
taboru autobusowego (wraz z realizacjg
niezbednej infrastruktury
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towarzyszacej), a takze zadania dot.
rozwoju kolei aglomeracyjnej (SKM).
» uporzadkowanie parkowania w
obszarze.
Efekt usprawnienia funkcjonowania transportu
na  obszarze  rewitalizowanym bedzie
wzmacniany realizacjg zadan dot. drogowych
ciggoéw obwodnic: $Srodmiejskiej, miejskiej i
ekspresowej, odcigzajacych lokalny uktad
drogowy w/w obszaru. Realizacja rekomendacji
nastgpi w trzech nastepujgcych etapach [47]:

» Etap | - do powstawania Trasy
Swietokrzyskiej,

» FEtap Il - po powstaniu Trasy
Swietokrzyskiej,

» FEtap Il - po powstaniu wschodniego

odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej (co
najmniej odc. Wezet Zaba - Trasa
Swietokrzyska).

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla m.st.
Warszawy

W planie podkres$la sie, ze transport jest
gtéwnym zrédtem zanieczyszczen powstajgcych
w Warszawie. WSrdd rodzajow zanieczyszczen
emitowanych w tym sektorze dominuja:

> pytzawieszony PM10,

» dwutlenek azotu NO,.
Zauwaza sie rowniez, ze duze natezenie ruchu
w centrum miasta jest wucigzliwe dla
mieszkancéw z uwagi na emisje hatasu. Co
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wiecej natezenie ruchu z uwagi na emisje
zanieczyszczen obniza atrakcyjnos¢ turystyczng
niektérych rejonow miasta [48].

W planie jako gtdbwne problemy na terenie
Warszawy, zwigzane z transportem wskazuje sie
[48].:

» nadmierne obcigzenie drég w centrum
miasta przez ruch wewnetrzny, a takze
przez ruch generowany przez
mieszkancéw sgsiednich gmin oraz
tranzyt,

» bardzo wysoki wzrost udziatu transportu
prywatnego w bilansie transportowym na
terenie miasta,

> tworzenie sie stref na terenie miasta,
gdzie powstajg zatory uliczne,

> wysoka emisja zanieczyszczen gazowych i
pytowych emitowanych przez pojazdy
transportu prywatnego oraz emisja

hatasu,

» stosunkowo  stabo  reprezentowane
systemy wspotdzielenia i
wspotuzytkowania samochodow

osobowych (car-sharing i car-pooling),

» duza koncentracja zanieczyszczen w
rejonach stabo przewietrzanych Iub
zacisznych (Al.  Jerozolimskie, ul.
Marszatkowska, ul. Nowy Swiat, ul.
Jagiellonska, ul.  Starzynskiego, Al

Solidarnosci, rejon Targowka
Przemystowego oraz Stuzewca
Przemystowego),

» gromadzenie sie  zanieczyszczonego
powietrza sptywajacego grawitacyjnie na
tereny podskarpowe (Wilanéw, Dolny
Mokotéw, Powisle).

Strategia zr6wnowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy do 2015 roku i na
lata kolejne, w tym Zréwnowazonego planu
rozwoju transportu publicznego Warszawy”

W dokumencie tym podkreslono, ze uzasadnione
i niezbedne jest zapewnienie rownowagi
pomiedzy odbywaniem podrézy samochodami i
transportem  zbiorowym z uwzglednieniem
waznej roli ruchu pieszego i rowerowego.
Generalnym celem polityki transportowej
Warszawy wedtug strategii jest takie usprawnienie
i rozwdj systemu transportowego, aby stworzy¢
warunki do sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania 0s6b i towardw  przy
ograniczeniu szkodliwego wptywu na Srodowisko
naturalne i warunki zycia. Spetnienie powyzszego
celu nastgpi¢ ma poprzez [49]:

» stymulowanie koncentracji miejsc
zamieszkania, pracy i ustug w obszarach
dobrze obstuzonych transportem
publicznym;

» stymulowanie przemieszania funkgji
(mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji)
w celu ograniczenia potrzeb
podrézowania na wieksze odlegtosci;

» podnoszenie atrakcyjnosci transportu
publicznego przez jego rozwdj oraz
poprzez stosowanie priorytetéw w ruchu
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ulicznym,  podnoszenie  jakosci i
niezawodnosci  wykonywanych  ustug,
rozwdj systemow transportu szynowego,
usprawnienie powigzan pomiedzy
podsystemami transportu publicznego,
tworzenie parkingéw typu ,Parkuj i jedz”
itp.;

» rozw0j uktadu drogowego, gtdbwnie na
kierunkach obwodowych w stosunku do
centrum miasta;

» uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu
pieszego, w tym zapewnienie dogodnych i
bezpiecznych dojs¢ do przystankow,
usprawnienie weztéw przesiadkowych
itp.;

» uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu
rowerowego, w tym zapewnienie systemu
drog rowerowych i parkingéw itp.;

» stosowanie Srodkéw fiskalnych w celu
modyfikacji zachowan komunikacyjnych,
etapowo w postaci optat za parkowanie, w
dalszej perspektywie w postaci optat za
wjazd do centrum;

» wspomaganie  polityki parkingowej
poprzez wprowadzenie i egzekwowanie
normatywu parkingowego przy
wydawaniu pozwolenh na budowe;

planowanie i koordynowanie rozwoju
gospodarczego oraz przestrzennego z rozwojem
systemu transportowego w skali aglomeradji.

40



Tab. 2.1 Zgodnos¢ obowigzujqcych studidw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin stanowigcych Obszar Metropolitalny Warszawy z ideg

zréwnowazonej mobilnosci

Powiat

Grodziski

Baranéw

Uchwata

XXVI/216/2021 z
dnia 24 czerwca
2021 r.

Nazwa Dokumentu

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Baranéw

Planowanie
przestrzenne

Transport
towarowy
i logistyka miejska

Infrastruktura
drogowa

Mobilnosc
aktywna

Transport
zhiorowy

Polityka
parkingowa

Bezpieczeristwo
ukierunkowane ruchu drogowego

na mobilnos¢

Warszawski
zachodni

Btonie

XI/71/11 z dnia
29 wrzesnia
2011r

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta Btonie i Gminy
Btonie

13

Pruszkowski

Brwinéw

159-1ll z dnia 14
kwietnia 2000 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasto-Gmina
Brwinéw

1.4

Minski

Cegtow

VI1/39/13 z dnia
28 stycznia 2019
r.

Zmiana Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Cegtow

1.3

Otwocki

Celestynéw

177/16 z dnia 27
pazdziernika
2016r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Celestynéw

2,0

metropolia
w ruchu!
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Nowodworsk
i

Czosnow

XXXVI11/380/2014
z dnia 30
czerwca 2014 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Czosnéw

Wotominski

Dabréwka

IX/53/2003 z
dnia 10 lipca
2003r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Dabréwka

Minski

Debe Wielkie

XLIN/211/2009 z
dnia 29 grudnia
2009 r

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Debe Wielkie

Minski

Dobre

XXX1/276/14 z
dnia 30 maja
2014r.

Gmina Dobre Zmiana
Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego

2,1

Piaseczynski

Gora
Kalwaria

LVIII/635/2014 z
dnia 27 czerwca
2014r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta i Gminy Géra
Kalwaria

Grodziski

Grodzisk
Mazowiecki

337/2012 z dnia
22 maja 2012r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Grodzisk
Mazowiecki

Minski

Halinébw

NR
XXXIV.340.2021 z

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow

‘J
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dnia 29 wrzeénia

Zagospodarowania

2021 r. Przestrzennego
Gminy Halinéw
Studium
. XXXI1/275/17 2 Uwarunkowan |
Warszawski . . Kierunkéw
) Izabelin dnia 22 ) 2,1
zachodni . Zagospodarowania
listopada 2017 r.
Przestrzennego
Gminy Izabelin
Studium
VI/45/2015 2 U"‘S;‘:Sr':‘k)(‘;";” '
Legionowski Jabtonna dnia 25 marca ) 2,1
Zagospodarowania
2015r.
Przestrzennego
Gminy Jabtonna
Studium
XI1/123/2004 2 UV‘Z;‘:S:EZ;’;“ !
Wotominski Jadéw dnia 27 stycznia . 14
Zagospodarowania
2004 .
Przestrzennego
Gminy Jadéw
Studium
Uwarunkowan i
XXX/153/2001 z Za ofegl:jr;l:ngvania
Grodziski Jaktoréw dnia 8 czerwca g§0sp
2001 r Przestrzennego z
’ Elementami Strategii
Rozwoju Gminy
Jaktoréw
Studium
XXXI1/191/2013 z Uwarunkowan i
AP . . - Kierunkow
Minski Jakubéw dnia 9 wrzeénia )
Zagospodarowania
2013r.
Przestrzennego
Gminy Jakubéw
Studium
263/VI11/2020 7 U"‘Z:Sﬁi(‘;";” '
Otwocki Jozefow dnia 18 grudnia ) 1,9
Zagospodarowania
2020r.
Przestrzennego

Miasta J6zefow

metropolia
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Studium
Uwarunkowan i
XX/180/2021 z Kierunkow
Minski Katuszyn dnia 26 lutego Zagospodarowania 1 2 1,9
2021 r. Przestrzennego
Miasta i Gminy
Katuszyn
Studium
, XXV1/121/08 2 Uwarunkowar
Warszawski ) . - Kierunkow
) Kampinos dnia 29 wrze$nia ) 0 2 11
zachodni Zagospodarowania
2008 r.
Przestrzennego
Gminy Kampinos
Studium
Uwarunkowan i
XXX111/308/2017 Kierunkéw
Otwocki Karczew z dnia 29 marca Zagospodarowania 3 2 2,3
2017r. Przestrzennego
Miasta i Gminy
Karczew
Studium
XXV.300.2017 z U"‘Z;‘:S:ig";” '
Wotominski Klembow dnia 27 kwietnia ) 1 2 1,6
Zagospodarowania
2017r.
Przestrzennego
Gminy Klembéw
Studium
XLIV/4470/10 2 UV‘Z;?SEEZ";” !
Wotominski Kobytka dnia 25 maja ) 1 2 1.3
Zagospodarowania
2010r.
Przestrzennego
Miasta Kobytka
Studium
XXXVIII/310/2018 U"‘S;‘:Sr':(k’;";” !
Otwocki Kotbiel z dnia 28 maja ) 0 2 1,7
Zagospodarowania
2018r.
Przestrzennego
Gminy Kotbiel
. L Konstancin- 9.7““/17/99 Z Studium
Piaseczynski : dnia 27 grudnia L 0 3 1,0
Jeziorna Uwarunkowan i
1999 r
N) metropolia 44
J w ruchu!




Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Konstancin-
Jeziorna

Minski

Latowicz

XI1/76/99 z dnia
30 grudnia 1999
r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Latowicz

Legionowski

Legionowo

XXX11/411/2017 z
dnia 28 czerwca
2017r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Miejskiej
Legionowo

2,0

Nowodworsk
i

Leoncin

XLVINN/232/13 z
dnia 17 kwietnia
2013 r

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Leoncin

1,6

Warszawski
zachodni

Leszno

XXXXIX/526/2021
z dnia 24
czerwca 2021 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Leszna

Piaseczynski

Lesznowola

30/1V/2011 z
dnia 15 marca
2011 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Lesznowola

‘J
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Studium
Uwarunkowan i
Warszawski IX/90/2015 z Kierunkow
) tomianki dnia 13 sierpnia Zagospodarowania 1 2 13
zachodni
2015r. Przestrzennego
Miasta i Gminy
tomianki
Studium
XXXI1/226/2012 z Uwarunkowan i
Wotominski Marki (,jm? 24. Kierunkow ) 1 2 13
pazdziernika Zagospodarowania
2012r. Przestrzennego
Miasta Marki
Studium
NFV/26/2011 2 U"‘fr””ko‘f"a” !
Pruszkowski Michatowice dnia 28 marca lerunkow ) 1 2 1,9
2011 r. Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Michatowice
Studium
Uwarunkowan i
- S 195/LV/98 z dnia Kierunkow
Grodziski Milanowek 10 marca 1998 . Zagospodarowania 0 2
Przestrzennego
Miasta Milanéwka
Studium
Mifisk Uwarunkowan i
o XXVI/141/09 z Kierunkow
I Mazowiecki } ) . .
Minski ) dnia 12 sierpnia Zagospodarowania 1 2 1,6
(gmina
wiejska) 2009r. Przes.trzen.rjego
Gminy Minsk
Mazowiecki
Studium
Uwarunkowan i
Minsk XLIV/422/14 z Kierunkow
Minski Mazowiecki | dnia 22 wrzesnia Zagospodarowania 0 2
(miasto) 2014 r. Przestrzennego
Miasta Minsk
Mazowiecki
W metropolia 46
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Minski

Mrozy

XVI/155/2012 z
dnia 8 maja
2012r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Mrozy

19

Pruszkowski

Nadarzyn

LI1.664.2022 z
dnia 30 marca
2022r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Nadarzyn

Nowodworsk
i

Nasielsk

LI1/394/10 z
dnia 10
listopada 2010 .

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta i Gminy
Nasielsk

Legionowski

Nieporet

X/46/2011 z dnia
9 czerwca 2011
r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Nieporet

Nowodworsk
i

Nowy Dwor
Mazowiecki

XI/173/99 z
dnia 30 grudnia
1999r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki

Otwocki

Osieck

XXI/172/17 z
dnia 24 kwietnia
2017r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Osieck

1.4

1.1

Otwocki

Otwock

L11/540/14 z dnia
10 czerwca 2014
r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania

2,1

2

metropolia
w ruchu!

47




Przestrzennego
Miasta Otwocka
Studium
Uwarunkowan i
. . XXX/281/20 z Kierunkéw
Warszawski Ozaréw . . .
) .| dnia 17 wrzednia Zagospodarowania 1 3 21
zachodni Mazowiecki
2020r. Przestrzennego
Gminy Ozaréw
Mazowiecki
Studium
1589/L11/2014 2 Uwarunkowar i
dnia 29 Kierunkéw
Piaseczynski Piaseczno . Zagospodarowania 2 3 1,9
pazdziernika
2014 r Przestrzennego
’ Miasta i Gminy
Piaseczno
Studium
XXXV/163/2008 z Uwarunkowan i
. o . . Kierunkéow
Pruszkowski Piastow dnia 1 lipca 2008 ) 1 2 1,7
. Zagospodarowania
’ Przestrzennego
Miasta Piastowa
Studium
Uwarunkowan i
Podkowa 117/XXI111/2000 z Kierunkow
Grodziski ) dnia 23 czerwca Zagospodarowania 1 2 1,6
Le$na
2000r. Przestrzennego
Miasta Podkowa
Lesna
Studium
L11/305/10 z Uwarunkowan i
Nowodworsk | Pomiechéwe dnia 27 Kierunkow
) o . 1 2 13
i k pazdziernika Zagospodarowania
2010r. Przestrzennego
Gminy Pomiechéwek
Studium
XXI11/140/06 z U"‘ZQ:S:;:(‘;";” '
Wotominski Poswietne dnia 29 czerwca ) 1 2 14
Zagospodarowania
2006 r.
Przestrzennego
Gminy Poswietne
Y metropolia 48
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Studium
L/400/2014 7 U"‘Z;‘:Sﬁ%";” '
Piaseczynski Prazmoéw dnia 23 wrzesnia ) 1 2 2,0
Zagospodarowania
2014r.
Przestrzennego
Gminy Prazmow
Studium
XXVI11/309/2000 U"‘S;‘:S:ig";” !
Pruszkowski Pruszkéow zdnia 16 7a00spodarowania 1 2
listopada 2000 r. §0sP
Przestrzennego
Miasta Pruszkéw
Studium
157/X/2019 7 U"‘Z;‘:S:(k’évvjn '
Wotominski Radzymin dnia 18 czerwca ) 2 2 2,0
Zagospodarowania
2019r.
Przestrzennego
Gminy Radzymin
Studium
Nr LX/590/14 z Uwarunkowan i
Pruszkowski Raszyn (,jm? 21. Kierunkow ) 1 2 1,6
pazdziernika Zagospodarowania
2014r. Przestrzennego
Gminy Raszyn
Studium
386/XXXIV/2021 UV\PI(&I]Z:S::EZ)VV?I” !
Legionowski Serock zdnia 17 marca . 1 2 1,7
Zagospodarowania
2021 r
Przestrzennego
Miasta i Gminy Serock
Studium
XXXI11.0007.266.2 UV‘S;‘:S&EZ";” '
Minski Siennica 014 z dnia 26 . 2 2 1.4
Zagospodarowania
czerwca 2014 r.
Przestrzennego
Gminy Siennice
Otwocki Sobienie- XXI1/94/05 z dnia Zmiana Studium 1 1
Jeziory 30 marca 2005 r. Uwarunkowan i
W metropolia 49
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Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Sobienie
Jeziory

Minski

Stanistawéw

XIV /76/2008 z
dnia 17 marca
2008 .

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Stanistawéw

2,0

Warszawski
zachodni

Stare Babice

XXXVII1/326/06 z
dnia 1 czerwca
2006 .

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Stare Babice

1.1

Wotominski

Strachoéwka

VI/33/2015 z
dnia 21 maja
2015r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Strachéwka

Minski

Sulejowek

XLVI/403/2017 z
dnia 23
listopada 2017 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta Sulejowek

Piaseczynski

Tarczyn

XL/277/21 z dnia
20 maja 2021 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Tarczyn

2,1

1,7

Wotominski

Ttuszcz

XV1.279.2021 z
dnia 14 grudnia
2021r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow

1.3

‘J
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Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Thuszcz
Studium
Uwarunkowan i
LII/1611/2021 z Kierunkéw
Warszawa Warszawa dnia 26 sierpnia Zagospodarowania 2 3
2021 r. Przestrzennego
Miasta Stotecznego
Warszaw ze zmianami
Studium
107.LIX.2018 2 UV‘Z;‘:SEE:’;” '
Otwocki Wigzowna dnia 28 sierpnia ) 1 2
Zagospodarowania
2018r.
Przestrzennego
Gminy Wigzowna
Studium
L/475/2018 z Uwarunkowan i
Legionowski Wieliszew (,jm? 19. Kierunkow ) 1 3 1,6
pazdziernika Zagospodarowania
2018r. Przestrzennego
Gminy Wieliszew
Studium
XXXIV-69/2021 z U"‘Z:S:ig";” !
Wotominski Wotomin dnia 13 maja . 1 3 2,1
Zagospodarowania
2021 r.
Przestrzennego
Gminy Wotomin
Studium
45/XXXVII/2018 2 Uwarunkowan |
o - ; o Kierunkow
Grodziski Zabia Wola dnia 25 wrze$nia . 2 2 1,9
Zagospodarowania
2018r.
Przestrzennego
Gminy Zabia Wola
Studium
IX/48/2011 2 U"‘S;‘:Sr':(k’;";” !
Wotominski Z3abki dnia 26 kwietnia ) 0 1 14
Zagospodarowania
2011 r.
Przestrzennego
Miasta Zabki
N\ metropolia 51
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Nowodworsk
i

Zakroczym

Nr X1/78/2011 z
dnia 30 grudnia
2011 r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Zakroczny

1.4

Wotominski

Zielonka

XVI1/145/08 z
dnia 7 lutego
2008r.

Studium
Uwarunkowan i
Kierunkéow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Miasta Zielonka

Srednia ocena
w kategorii

1.1

2,1

Legenda:

> 0 - brak zapiséw dotyczacych danej kwestii,
> 1 - zapisy jedynie sygnalizujg dang kwestie, poruszajac jg w sposéb szczatkowy. W zapisach brakuje diagnozy stanu rzeczywistego oraz celéw i/lub dziatan stuzacych poprawie sytuacji dotyczacej

danej kategorii,

> 2 - s3 zapisy dotyczace danej kwestii o zakresie podstawowym, gtéwnie lub wylgcznie o charakterze diagnostycznym. W dokumencie nie znajduja sie skonkretyzowane cele i/lub dziatania stuzgce
poprawie sytuacji dotyczacej danej kategorii,
> 3 - wdokumencie wystepujg rozszerzone zapisy i/lub wskazania, rozwigzania, cele, kierunki dziatan, itp. dotyczgce danej kwestii. Dokument wskazuje tym samym bezposrednio problemy dotyczace
danej kategorii oraz przedstawia sposoby ich rozwigzania.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tab. 2.2 Zgodnosc¢ obowiqzujgcych strategii rozwoju gmin stanowigcych Obszar Metropolitalny Warszawy z ideq zréwnowazonej mobilnosci

Planowanie Transport
Uchwata TR — p‘rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo 'towa‘rowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
XXVI/176/2012 z Strategia Rozwoju
Grodziski Baranow dnia 07 grudnia | Gminy Barandéw na lata 0 1 1 2 0 0 0
2012r. 2012-2022
Warszawski XLVII/375/22 z Strategia Rozwoju
Jachodni Btonie dnia 6 czerwca Gminy Btonie na lata 3 2 3 3 3 3 0
2022 r 2021 - 2027
LI/533/2006 z Plan R )
Pruszkowski Brwinéw dnia 3 lutego L kaln OZVéOJL,J 0 0 3 2 3 0 0
20061 okalnego Gminy
N\ metropolia 52
J w ruchu!
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Planowanie Transport

. przestrzenne Transport | Mobilnos¢ Infrastruktura Polityka Bezpieczeristwo towarowy
Powiat Uchwata Nazwa dokumentu . . . o Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
Brwinéw na lata 2006-
2013
XVII/132/15 z Strategia Rozwoju
Minski Cegtow dnia 10 grudnia Gminy Cegtéw na lata 3 2 2,1
2015r. 2015-2023
341/2013 z dnia Strategia Rozwoju
Otwocki Celestynéw | 27 listopada 2013 | Gminy Celestynéw na 1 3 1,9
r. lata 2013-2020
Strategia
) X 93/XV/08 z dnia Zréwnowazonego
Nowodworski Czosnow 29 lutego 2008 r. Rozwoju Gminy 1 2 e
Czosnéw do 2020 roku
XIV/111/2016 Strategia Rozwoju
Wotominski Dabréwka z dnia 11 stycznia Gminy Dabréwka na 1 2 1,9
2016r. lata 2015-2023
ZO.XIV.0006.2016 Zréwsrfgiszg':ne .
Minski Debe Wielkie | zdnia 25 lutego ) 2oneg 1 2 1.7
20161 Rozwoju Gminy Debe
’ Wielkie do 2026 roku
XI/60/07 dnia Zrévfr:;itzgfne (o}
Mifiski Dobre 29 listopada 2007 yhowazoneg 1 2 16
. Rozwoju Gminy Dobre
’ do 2020 roku
506/L/2002 z Strategia
) , Goéra dnia 9 zréwnowazonego
Piaseczynski ) e o S o 0 1
Kalwaria pazdziernika rozwoju miasta i gminy
2002r. Gora Kalwaria
Strategii Rozwoju
. Grodzisk 692/2014 z dnia Gminy Grodzisk
Grodziski Mazowiecki 26 lutego 2014 r. Mazowiecki na lata 2 3 )
2014-2024
N\ metropolia 53
J w ruchu!




Planowanie Transport
Powiat Uchwata TR— p.rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo .towa.rowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
Strategia
XX1.169.2016 z Zréwnowazonego
Minski Halinéw dnia 28 kwietnia Rozwoju Gminy 1 3 3 3 0 2,3
2016 r. Halinéw na lata 2016-
2025
Warszawski X111/102/16 z dnia Strategia Rozwoju
Jachodni Izabelin 27 stycznia 2016 | Gminy Izabelin na lata 1 3 3 3 0 2,3
r. 2016-2030
XXXVI1/333/2017 Strategia Rozwoju
Legionowski Jabtonna z 26 kwietnia Gminy Jabtonna na lata 0 3 2 3 0 1.6
2017r. 2017-2030
XIV/100/2015 z Strategia Rozwoju
Wotominski Jadow dnia 29 grudnia Gminy Jadéw do roku 1 2 3 3 0 1,9
2015r. 2023
o 3 Obecnie brak obowigzujacej strategii rozwoju gminy Jaktoréw,
Grodziski Jaktoréw . ) , . .
na mocy uchwaty LV/412/2022 z dnia 29 czerwca 2022 r. Gmina Jaktoréw przystapita do opracowania dokumentu na lata 2022-2030
XLIN/258/2014 z Strategia Rozwoju
Minski Jakubdw dnia 9 wrzesnia Gminy Jadéw na lata 0 2 1 3 0
2014r. 2014-2024
166/VI1/2016 z Strategia Rozwoju
Otwocki Jozeféw dnia 1 kwietnia Miasta J6zefowa na 0 1 2 2 0
2016r. lata 2016 - 2025
XXVII/263/2022 z Strategia Rozwoju
Minski Katuszyn dnia 25 lutego Gminy Katuszyn na lata 2 3 3 3 0
2022r. 2021-2030
Plan Rozwoju
. XXVI/108/16 z Lokalnego Gminy
Warszawski . . ) .
. Kampinos dnia 8 stycznia Kampinos na lata 0 1 1 2 0
zachodni
2016r. 2004-2013 z
uwzglednieniem

N\ metropolia
J w ruchu!
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Planowanie Transport
Powiat Uchwata TR— p.rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo .towa.rowy
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
aktualizacji do roku
2020
XXXVII/342/2013 Zréwitc:j::ig;'ne .
Otwocki Karczew z dnia 26 marca ) ) 8 0 1 1 2 0 1 0
Rozwoju Gminy
2013r.
Karczew
XI.111.2015 z Strategia Rozwoju
. , dnia 29 Gminy Klembéw na
Wotominski Klemboéw pazdziernika lata 2015-2020 2 1 0 3 3 3 2 0 17
2015r. Perspektywa do 2030
XXI1/210/16 z Strategia Rozwoju
Wotominski Kobytka dnia 27 czerwca Miasta Kobytka do 1 2 3 3 3 1 0 1.9
2016 r. roku 2030
wnsaors: | Fmioek
Otwocki Kotbiel dnia 29 grudnia anee y 0 2 1 2 0 0 0
2015 1 Kotbiel na lata 2015-
' 2020
Konstancin- 456/1V/29/05 z Strategia Rozwoju
Piaseczynski Jeziorna dnia 19 grudnia Gminy Konstancin- 1 3 3 3 3 1 0
2005 . Jeziorna do 2020 roku
Strategia Rozwoju
Minski Latowicz )r(lIJZr?(; 2 OZ 1350r Gminy Latowicz na lata 1 1 2 2 0 2 0
& ' 2015-2025
XXVII/357/2017 z Sg:i‘tiiglll\;z.zg:’(%.u
Legionowski Legionowo dnia 28 lutego miny VISISKie] 2 3 3 3 3 1 0 21
2017 Legionowo do roku
2030
XL/42/06 z dnia Zréwsr:cr)?/czgfne (o}
Nowodworski Leoncin 25 pazdziernika ) ) g 0 1 3 3 3 1 0 1,6
2006 ¢ Rozwoju Gminy
' Leoncin do roku 2020
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Powiat

Uchwata

XXXI/193/2017 z

Planowanie
przestrzenne

Transport

towarowy

i logistyka
miejska

Infrastruktura
drogowa

Mobilnos¢c
aktywna

Transport
zhiorowy

Polityka
parkingowa

Bezpieczeristwo

Ocena
ruchu drogowego

Nazwa dokumentu .
ukierunkowane

na mobilnos¢

Strategia Rozwoju

V\izrcs;s;v;ikl Leszno dnia 24 kwietnia Gminy Leszno na lata 1 3 3 3 3 3 0
2017r. 2016-2026
125/X/2011 z Strategia Rozwoju
Piaseczynski Lesznowola dnia 29 listopada | Gminy Lesznowola do 1 2 2 2 0 1 0
2011r. 2021 roku
Warszawski XIV/177/2016 z Strategia Rozwoju
Jachodni tomianki dnia 26 lutego Gminy tomianka na 1 3 3 2 0 1 0 1,4
2016r. lata 2016-2030
XXXI1/225/2016 z Strategia Rozwoju
Wotominski Marki dnia 29 czerwca Miasta Marki na lata 1 2 2 2 2 1 0 1.4
2016r. 2016-2021
Strategia
XI1/142/2016 z Zréwnowazonego
Pruszkowski Michatowice dnia 18 lutego Rozwoju Gminy 1 3 3 3 3 3 0 2,3
2016r. Michatowice do 2023
roku
250/1v/2005 z Plan Rozwoju
Grodziski Milanowek dnia 27 stycznia Lokalnego Miasta 0 2 1 2 1 0 0
2005r. Milanéwka
. Strategia Rozwoju
Ma';”;cvsizcki XIX.179.2020 z Gminy Mirisk
Minski (gmina dnia 27 sierpnia Mazowiecki na lata 1 1 3 3 0 1 0 13
&N 2020+, 2015-2025 -
wiejska) .
Aktualizacja
Mifisk X1.118.2015 z Str&ﬁgi‘; F;;;"s‘fju
Minski Mazowiecki dnia 30 listopada S 2 3 3 3 3 1 0 21
(miasto) 2015 Mazowiecki do roku
’ 2025
X1/144/2015 z Strategia Rozwoju
Minski Mrozy dnia 30 listopada Gminy Mrozy na lata 0 3 2 3 3 3 0 2,0
2015r. 2015-2021

metropolia
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Planowanie Transport
Powiat Uchwata TR— p.rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo .towa.rowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
XLIX/514/2014 z . .
dnia 29 Strategia Rozwoju
Pruszkowski Nadarzyn I Gminy Nadarzyn na 0 0 2 3 0 1 0
pazdziernika lata 2014-2025
2014r
Nowodworski Nasielsk dnia 07 marca ) '8 1 2 3 3 0 1 0
2017 ¢ Rozwoju Gminy
' Nasielsk do 2020 roku
XIX/133/2015 z Strategia Rozwoju
Legionowski Nieporet dnia 30 grudnia | Gminy Nieporet na lata 3 3 3 3 3 3 0
2015r. 2015-2025
Nowy Dwor XXXVIII451/2018 l\jlti;itteagll\laoROZ\l/DVv?:r
Nowodworski y o z dnia 06 marca ) wy 1 2 2 2 1 1 0
Mazowiecki 2018+ Mazowiecki na lata
’ 2018-2030
VII/52/15 7 dnia igi;?f;ag:ch:;
Otwocki Osieck 10 wrzels;nla 2015 Osieck na lata 2015- 0 2 2 2 1 1 0
' 2023
XXXIV/288/05 7 Stra;ei'*‘zczzzo"f’oju
Otwocki Otwock dnia 25 czerwca P ) 0 1 2 2 1 1 0
Gospodarczego Miasta
2005r.
Otwocka
Warszawski Ozaréw LX/583/14 z dnia Sté?‘:\?rgl;aggzrvg\?\fu
zachodni Mazowiecki 6 I|stopida 2014 Mazowiecki na lata 0 3 3 3 3 2 0 i
' 2014-2020
841/XXXVII/2005 Stl\r/lai;%:i 20;‘;‘:101“
Piaseczynski Piaseczno w dniu 02 ) y 1 3 3 3 3 0 0 1,9
czerwea 2005 Piaseczno do roku
’ 2030
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Planowanie Transport

Powiat Uchwata TR— przestrzenne Transport | Mobilnos¢ Infrastruktura Polityka Bezpieczeristwo towarowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
Pruszkowski Piastéw dniu 22 kwietnia o & 2,0
2008 ¢ Rozwoju Miasta
' Piastowa do 2020 roku
Strategia
167/XXXIV/2013 z Zrownoyvazc')nego
. Podkowa . ) Rozwoju Miasta
Grodziski , dnia 14 listopada 1.7
Lesna 2013+ Ogrodu Podkowa
' Lesna na lata 2013-
2025
XV1/148/2016 z Strategia Rozwoju
Nowodworski | Pomiechéwek | dnia 11 kwietnia Gminy Pomiechéwek 2,3
2016r. na lata 2016-2020
XV/123/2016 z Strategia Rozwoju
Wotominski Poswietne dnia 30 wrzesdnia Gminy Poswietne na
2016r. lata 2016-2023
Strategia Rozwoju
XVI11.130.2016 z Gminy Prazméw na
Piaseczynski Prazméw dnia 31 marca lata 2015-2024 z 1,9
2016r. Perspektywa do 2028
R.
XLI1.428.2021 z Strategia Rozwoju
Pruszkowski Pruszkéw dnia 26 sierpnia Miasta Pruszkowa na 1.7
2021r. lata 2021-2030
s | Sl
Wotominski Radzymin dnla;(iirfdnla lata 2015-2024 2
’ projekcjg do 2030 roku
X111/69/03 z dnia Strategia Rozwoju
Pruszkowski Raszyn 27 czerwca 2003 | Gminy Raszyn do 2020
r. roku

w ruchu!
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Planowanie Transport
Powiat Uchwata TR— p.rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo .towa.rowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
zsonoca0tsz | RS OTEE
Legionowski Serock dnia 7 listopada y 0 0 1 2 1 0 0
20161 Serock na lata 2016-
’ 2025
XV1/109/04 z dnia Strategia Rozwoju
Minski Siennica 23 wrzesnia 2004 Gminy Siennica do 0 3 1 3 0 2 0 13
r. 2020 roku
Sobienie- X/45/2015 z dnia Strategia Rozwoju
Otwocki Jezio 23 listopada 2015 | Gminy Sobienie-Jeziory 1 3 3 3 2 3 0 21
v r. na lata 2015-2022
XIV/80/2016 z Strategia Rozwoju
Minski Stanistawow dnia 26 stycznia | Gminy Stanistawéw na 1 2 3 2 0 1 2 1.6
2016 r lata 2015 -2025
Warszawski XVII/150/16 z Strategii Rozwoju
sachodni Stare Babice | dnia 21 kwietnia | Gminy Stare Babice do 1 3 3 3 3 3 1
2016r. 2025 roku
XIV/102/2016 z Strategia Rozwoju
Wotominski Strachéwka dnia 30 marca Gminy Strachéwka na 2 1 3 3 2 2 1 2,0
2016r. lata 2015-2023
XV1/135/2015 z Strategia Rozwoju
Minski Sulejéwek dnia 26 listopada Miasta Sulejéwek na 1 2 3 3 3 3 0 21
2015r. lata 2016-2025
XXXVII/361/02 2 Strategia Rozwoju
Piaseczynski Tarczyn dnia 27 lutego Gmirgl Tarcr nJ 0 0 1 2 1 1 0
2002 ylarezy
Wotominski Ttuszcz dnia 17 grudnia : ; & 1 2 3 3 3 1 0 1.9
20151 Rozwoju Gminy Ttuszcz
' do roku 2023

metropolia
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Planowanie Transport
Powiat Uchwata TR— p.rzestrzenne Tra}nsport Mobilnos¢ Infrastruktura Po!ltyka Bezpieczeristwo .towa.rowy Ocena
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka
na mobilnos¢ miejska
LXVI/1800/2018 z
Warszawa Warszawa dnia 10 maja #WarszawaT2030 3 3 3 3 1 1 1 21
Strategia
2018r.
15.XVI11.2020 z Strategia Rozwoju
Otwocki Wigzowna dnia 28 stycznia Gminy Wigzowna na 2 2 3 3 1 2 0 1,9
2020r. lata 2020-2027
101/XIV/08 z dnia Strategia Rozwoju
Legionowski Wieliszew 15 stycznia 2008 Gminy Wieliszew do 1 2 3 2 2 3 0 1.9
r. roku 2020
XXII-73/2016 2 Zrc')wsrfg?/zzglc?ne (o}
Wotominski Wotomin dnia 19 maja ) °8 1 2 2 3 3 3 0 2,0
20161 Rozwoju Gminy
’ Wotomin do 2025 roku
Strategia
131/XV/2015 z Zréwnowazonego
Grodziski Zabia Wola dnia 22 grudnia Rozwoju Gminy Zabia 2 3 3 3 3 3 2
2015r. Wola na lata 2015-
2030
LXI1 /592 /2014 z Strategii Rozwoju
Wotominski Zabki dnia 13 listopada Miasta Zgbki na lata 2 3 3 3 3 2 0 2,3
2014r. 2014-2023
110/XX11/2004 2 Zrévfr:;t:ffne .
Nowodworski Zakroczym dnia 15 lipca ) '8 1 2 2 3 0 2 0 1.4
20041 Rozwoju Gminy
’ Zakroczym do 2020 r.
XLIV/453/22 z Strategii Rozwoju
Wotominski Zielonka dnia 28 kwietnia | Miasta Zielonka na lata 2 3 3 3 3 3 0
2022r. 2022-2030
N\ metropolia 60
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Planowanie Transport
przestrzenne Transport | Mobilnos¢ Infrastruktura Polityka Bezpieczeristwo towarowy

(0]
ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa  ruchu drogowego | i logistyka S8

Powiat Uchwata Nazwa dokumentu

na mobilnos¢ miejska

Srednia ocena
w kategorii

Legenda:

> 0 - brak zapiséw dotyczacych danej kwestii
> 1 - zapisy jedynie sygnalizujg dang kwestie, poruszajac jg w sposéb szczgtkowy. W zapisach brakuje diagnozy stanu rzeczywistego oraz celéw i/lub dziatan stuzgcych poprawie sytuacji dotyczacej

danej kategorii
> 2 - sg zapisy dotyczace danej kwestii o zakresie podstawowym, gtéwnie lub wytgcznie o charakterze diagnostycznym. W dokumencie nie znajdujg sie skonkretyzowane cele i/lub dziatania stuzgce

poprawie sytuacji dotyczacej danej kategorii
> 3 - w dokumencie wystepujg rozszerzone zapisy i/lub wskazania, rozwigzania, cele, kierunki dziatan, itp. dotyczgce danej kwestii. Dokument wskazuje tym samym bezposrednio problemy dotyczace

danej kategorii oraz przedstawia sposoby ich rozwigzania
Zrédto: Opracowanie wtasne

N\ metropolia
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Tab. 2.3 Zgodnosc obowiqzujqcych strategii rozwoju powiatéw stanowigcych Obszar Metropolitalny Warszawy z ideq zréwnowazonej mobilnosci

327/XXXIX/21 z dnia

Planowanie
przestrzenne Transport Mobilnosc Infrastruktura Polityka Bezpieczeristwo Transport towarowy

Nazwa dokumentu Ocena

ukierunkowane zhiorowy aktywna drogowa parkingowa ruchu drogowego i logistyka miejska
na mobhilnos¢

Strategia Rozwoju

GRODZISKI ) Powiatu Grodziskiego 1 3 3 3 0 2 0 17
16 grudnia 2021 r. na lata 2021-2027
Strategia Rozwoju
LEGIONOWSKI 98/XV/16 z dnia 26 ‘ POWIat.U 2 3 3 3 3 3 0
lutego 2016 r. Legionowskiego na
lata 2016-2025
. Strategia Rozwoju
MINISKI )10;\/'1 33??212331”;3 Powiatu Mifskiego na 1 3 0 2 0 0 0
& : lata 2021-2030
NR XIV/89/2015 2 Strat‘;i'\‘;"vi':?jwoj”
NOWODWORSKI | dnia 30 grudnia 2015 ) 1 1 3 3 0 3 0
. Nowodworskiego na
’ lata 2015 - 2030
296/XXXIX/14 z dnia Strategia Rozwoju
OTWOCKI 23 pazdziernika 2014 | Powiatu Otwockiego 0 2 0 2 0 2 0
r. na lata 2014-2020
Strategia
. XV/12/04 z dnia ¢ 7
PIASECZYNISKI Zrownowazonego 1 3 3 3 3 1 0
27 lutego 2004 r. Rozwoju Powiatu
Piaseczynskiego
Strategia Rozwoju
PRUSZKOWSKI XLIV/376/2018 z dnia Powiatu 2 3 3 3 2 3 1

24 kwietnia 2018 r

Pruszkowskiego na
lata 2015-2025

w ruchu!
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Powiat

WARSZAWSKI
ZACHODNI

Uchwata

X1/75/2015 z dnia 17
grudnia 2015 .

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju
Powiatu
Warszawskiego
Zachodniego na lata
2016-2025

Planowanie
przestrzenne Infrastruktura

drogowa

Mobilnosc
ELGTE]

Transport
zhiorowy

Polityka
parkingowa

ukierunkowane
na mobilnos¢

Bezpieczeristwo
ruchu drogowego

Transport towarowy
i logistyka miejska

Ocena

1,6

WOLOMINSKI

XV-162/2016 z dnia
11 stycznia 2016 r.

Strategia Rozwoju
Powiatu
Wotominskiego do
2025 roku

Srednia ocena
w kategorii

Legenda:

> 0 - brak zapiséw dotyczacych danej kwestii

1.9

2,0

> 1 - zapisy jedynie sygnalizujg dang kwestie, poruszajac jg w sposoéb szczatkowy. W zapisach brakuje diagnozy stanu rzeczywistego oraz celdw i/lub dziatan stuzacych poprawie sytuacji dotyczacej

danej kategorii

> 2 - sg zapisy dotyczace danej kwestii o zakresie podstawowym, gtéwnie lub wytgcznie o charakterze diagnostycznym. W dokumencie nie znajduja sie skonkretyzowane cele i/lub dziatania stuzgce

poprawie sytuacji dotyczacej danej kategorii

> 3 - w dokumencie wystepujg rozszerzone zapisy i/lub wskazania, rozwigzania, cele, kierunki dziatan, itp. dotyczace danej kwestii. Dokument wskazuje tym samym bezposrednio problemy dotyczgce
danej kategorii oraz przedstawia sposoby ich rozwigzania

Zrédto: Opracowanie wtasne

metropolia
w ruchu!
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Uwarunkowania rozwoju
mobilnosci miejskie



3.1 Uwarunkowania demograficzne

Zgodnie z danymi publikowanymi przez GUS,
metropolia  warszawska liczy 3,1 min
mieszkancow i pod tym wzgledem jest najwieksza
metropolia w Polsce. W ciggu ostatnich 10 lat
(tj. w latach 2012 - 2021) jej liczba mieszkarncow
wzrosta o 6,5%, co wskazuje na jej dobra sytuacje
demograficzna.

Z Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030 wynika,
ze w latach 2021-2030 [50] ponad 15% wzrost
ludnosci  zostanie zanotowany w gminach
Lesznowola (+17%), Marki, Zabki, Radzymin
i Zabia Wola (+15%). Najwieksze spadki
liczby ludnos$ci sg spodziewane w gminach
Piastéw (-6%), Karczew (-5%) i Strachéwka (-5%).

Warszawa, miasto rdzenne metropolii,
zamieszkuje prawie 1,8 min mieszkancow.
W pozostatym obszarze metropolii, duzg liczbg
mieszkancoéw charakteryzujg sie: gmina Piaseczno
(87 tys.), Pruszkow (63 tys.), Legionowo (54 tys.),
gmina Wotomin (51 tys.), gmina Grodzisk
Mazowiecki (51 tys.) i Otwock (44 tys.). Wsrod
powyzszych, najwiekszy wzrost liczby ludnosci
odnotowano w gminie Grodzisk Mazowiecki
(+17,4%), gminie Piaseczno (+16,2%) oraz
w Pruszkowie (6,3%). Spadek nastgpit w Otwocku
(-2%). Najmniejszg liczba mieszkancow
charakteryzuje sie gmina Strachéwka: 2,8 tys.
Dodatkowo nastepuje w niej najwiekszy spadek
liczby ludnosci wsréd wszystkich Gmin - MW
(- 5,3%).

Rys. 3.2 Prognoza ludnosci w Gminach MW na lata 2021-2030

metropolia
w ruchu!
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Z punktu widzenia celu polityki zréwnowazonej
mobilnosci, korzystnym zjawiskiem jest duze
zaludnienie istniejgcej powierzchni zabudowanej i
zurbanizowanej, dzieki czemu efektywniej
zarzadza sie transportem funkcjonujgcych tam
ludzi i towardw.

W MW mozna wyr6zni¢ 6 osrodkow o duzej
gestosci zaludnienia. Sg nimi miasta: Legionowo
(3,9 tys. 0s./km?), Piastéw (3,8 tys. 0s./km?), Zabki
(3,6 tys. os./km?), Warszawa (3,5 tys. os./km?),
Pruszkéow (3,3 tys. os./km? oraz m. Minsk
Mazowiecki (3 tys. 0s./km?). Najmniejszg gestoscia
(ponizej 0,1 tys. os./km? cechujg sie gminy:
Strachdéwka, Leoncin, Latowicz, Dobre, Kampinos,
Osieck, Jakubéw, Katuszyn, Mrozy, Poswietne,
Jadéw, Cegtow, Sobienie-Jeziory, Stanistawdw,
Siennica, Baranéw, Dabréwka, Kotbiel, Czosndw,
Leszno, Zakroczym, Pomiechéwek, Zabia Wola
oraz Nasielsk.

Analiza  struktury ludnosci MW  wedtug
ekonomicznych grup wieku wskazuje, ze gminami
z najwiekszym (tj. ponad 60%) udziatem oséb w
wieku produkcyjnym sg gminy: Minsk Mazowiecki
(61,5%), Jabtonna, Zabki, Poswietne, Zakroczym,
Nasielsk, Marki, Ttuszcz, Stanistawéw, Kampinos,
Halinbw, Klembdéw, Zabia Wola, Wieliszew,
Nadarzyn, Prazméw i Barandéw (60,1%). Osoby w
wieku produkcyjnym zazwyczaj sg osobami
samodzielnie poruszajacymi sie i w petni
sprawnymi ruchowo (w poréwnaniu do osob w
wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym).

[ ]25-29
[ 230-529
530 - 929
B 030 139
B 200-3929

Rys. 3.3 Gestosc zaludnienia Gmin MW (osoby/km?) w 2021 roku

N\ metropolia
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Duzym wyzwaniem w procesie planowania
zrownowazonej mobilnosci w MW  jest
zaprojektowanie rozwigzan dedykowanych
pozostatym grupom wiekowym. Inaczej niz dla
ludzi  w wieku produkcyjnym, nalezy
zaplanowac przestrzen dzieciom i seniorom.
Majg oni takze inne mozliwosci i potrzeby
zwigzanie z przemieszczaniem sie.

Oséb w wieku przedprodukcyjnym (17 lat i
mniej) jest najwiecej (tj. ponad 23%) w gminach:
Lesznowola (28,2%), Zabki, Marki, Radzymin,
Kobytka, Wigzowna, Wieliszew, Debe Wielkie,
Jabtonna, Piaseczno, Nadarzyn, Ozaréw
Mazowiecki, Halinébw i Grodzisk Mazowiecki
(23,0%).

Najwiekszy udziat 0s6b w wieku
poprodukcyjnym  wystepuje w miastach:
Podkowa Lesna (28,5%), Piastow (26,1%),
Milanéwek (25,2%) i w gminie Konstancin-
Jeziorna (25,0%). Przy czym, w ciggu ostatnich
10 lat, najwiekszy wzrost udziatu oséb w wieku
poprodukcyjnym obserwuje sie w gminach:
[zabelin (+6,8 pp.), Karczew (+6,6 pp.),
Zakroczym (+6,4 pp.), oraz w Legionowie
(+6,1 pp.).

L
Hi przedprodukcyjnym
il 8 B oodukginm
W % HL g produ YI”)’.
L el ™ i poprodukcyjnym
e, e I

[_J0-1pp.
1 1-2pp.
1 2-3pp.
[ 3-4pp.
I 2-50p.
B 5-6p.

Rys. 3.5 Wzrost udziatu 0séb w wieku poprodukcyjnym w latach 2012-2021

N metropolia
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3.2 Uwarunkowania przestrzenno-spoteczno-gospodarcze

Analiza geoprzestrzenna lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej w MW w podziale na jedno- i
wielorodzinng, pokazuje, ze az 85% jej
powierzchni stanowi zabudowa jednorodzinna,
a tylko 15% wielorodzinna (w Warszawie oraz
w kilku mniejszych Miastach MW). Najwiekszy
udziat zabudowy wielorodzinnej w MW
wystepuje w Warszawie (84% catej zabudowy
mieszkaniowej MW) oraz w wyraznie
mniejszym stopniu w Legionowie i w Nowym
Dworze Mazowieckim (tylko 2% catej zabudowy
mieszkaniowej MW). W pozostatych 30
Gminach MW udziat zabudowy wielorodzinnej
jest mniejszy, a nawet $ladowy wobec
zabudowy jednorodzinnej w MW. W 37
Gminach MW nie wystepuje zabudowa
wielorodzinna. Przedstawiony na Rys. 3.6
rozktad przestrzenny zabudowy wielorodzinnej
wskazuje na wyrazne cechy miejskie,
a zabudowy jednorodzinnej na rozwdj
obszaréw  zurbanizowanych  wzdtuz linii
kolejowych oraz gtéwnych istotnych drog,
co wynika wyraznie z uktaddw urbanistycznych
powstajgcych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.

-

~

— transport szynowy
— sie¢ drdg krajowych
i wojewddzkich
7abudowa wielorodzinna
M zabudowa jednorodzinna

Rys. 3.6 Rozktad przestrzenny zabudowy mieszkaniowej w MW (stan na czerwiec 2022)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k)

wojewddztwa mazowieckiego.
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W  kontekécie podrézy  obligatoryjnych
wykonywanych przez dzieci i mtodziez do
miejsc nauki, przeanalizowano rozmieszczanie
w MW szkot podstawowych,
ponadpodstawowych i uczelni wyzszych.
Osrodki akademickie zlokalizowane sg przede
wszystkim  w Warszawie. Szkoty S$rednie
funkcjonujag w kazdym miescie powiatowym
oraz w niektérych gminach. Natomiast szkoty
podstawowe sg zlokalizowane w kazdej gminie,
z rejonizacjg uczniéw. Srednia odlegto$¢ z
sotectw do najblizszej szkoty podstawowej
zlokalizowanej w tej samej gminie wynosi w
MW 2,3 km. Najblizej majg dzieci w miastach:
Marki (srednio 72 m), Podkowa Les$na (Srednio
101 m), Kobytka (Srednio 106 m) oraz Piastow
(Srednio 164 m), a najdalej do szkoly
podstawowej majg dzieci w gminach:
Zakroczym ($rednio az 6 066 m), Kampinos
(Srednio 5 719 m) i Latowicz (Srednio 5 018 km).

Najkrétsze na tle catego MW odlegtosci z
doméw do szkdt w Kobyitce, Markach, Piastowie
i Podkowie LesSnej, wskazujg na doskonata
mozliwos¢ propagowania wsréd ucznidw (oraz
rodzicéw i opiekunéw) dojscia pieszo oraz
dojazdu rowerem.

szkoty podstawowe
® szkoly ponadpodstawowe
® ycelnie wyisze
— transport sgynowy
— sie¢ drég krajowych
i wojewddzkich
zabudowa mieszkalna

Rys. 3.7 Rozktad przestrzenny osrodkéw nauki w MW

Zrédfto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k)

wojewodztwa mazowieckiego.

D metropolia
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Do analizy miejsc pracy wykorzystano dane
dotyczace zabudowy biurowej, handlowo-
ustugowej oraz przemystowej w MW, ktére
stanowig odpowiednio 0,68%, 0,71%, 0,73%
catej powierzchni zabudowanej MW.
Wzgledem catej powierzchni zabudowanej MW
najwiekszy udziat:

» zabudowy biurowej wystepuje w gminach
Warszawa (66,6%), Ozaréw Mazowiecki
(2,6%), Btonie (2,1%),

» zabudowy handlowo-ustugowej wystepuje
w gminach Warszawa (49,8%), Lesznowola
(5,0%), Piaseczno (3,8%),

» zabudowy  przemystowej  wystepuje
w gminach Warszawa (32,1%), Piaseczno
(3,8%), Grodzisk Mazowiecki (3,3%).

Ich rozkiad przestrzenny zostat przedstawiony
na Rys. 3.8.

— transport szynowy

— sieC drdg krajowych
i wojewdDzkich
budynki biurowe

@ budynki przemystowe

Rys. 3.8 Rozktad przestrzenny zabudowy biurowej, handlowo-ustugowej oraz przemystowej w MW

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k)

wojewddztwa mazowieckiego.

@ budynki handlowo-ustugowe

D metropolia
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3.3 Uwarunkowania srodowiskowe

Srodowisko naturalne

Najcenniejszymi przyrodniczo obszarami MW
sg doliny Wisty i Narwi oraz duze kompleksy
leSne, w szczegélnosci Puszcza Kampinoska
(Kampinoski Park Narodowy, KPN). Jest ona
potozona w bezposrednim  sasiedztwie
Warszawy, obejmujgc fragment pradoliny
Wisty ~w  zachodniej czesci  Kotliny
Warszawskiej. Ze wzgledu na niewielkg
odlegtos¢ puszczy od Warszawy oraz czesto
wiejgce od strony puszczy wiatry, jest ona
nazywana ,zielonymi ptucami Warszawy".

Bogata oferta dydaktyczno-przyrodnicza oraz
dosc gesta siec szlakdw turystycznych sprawia,
ze KPN jest jednym z lepiej przystosowanych
polskich parkéw narodowych do uprawiania
turystyki i rekreacji [51]. Précz ww. parku
narodowego, na obszarze MW zlokalizowane
sg 3 parki krajobrazowe (Nadburzanski,
Mazowiecki im. Czestawa taszka i Chojnowski),
47 rezerwaty przyrody oraz lasy, iacznie
stanowigce 6 104 km?, tj. 48% powierzchni
MW.

Hatas

Za dopuszczalny dtugookresowy Sredni
poziom dzwieku dla drég lub linii kolejowych w
strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancéw w ciggu wszystkich déb w roku
(tzw. Lpwn) przyjmuje sie poziom 70 dB (A).

[ granica parku
narodowego

B granica parku
krajobrazowego

granica rezerwatu
przyrody

Rys. 3.9 Lasy i rzeki w MW

Zrédto: Opracowanie wlasne

obszar natura 2000

Y

metropolia
w ruchu!
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W Warszawie dominujgcym Zrodtem hatasu
odtransportowego jest ruch drogowy, ktéry
obejmuje istotng cze$¢ miasta, a na jego
gtéwnych arteriach przekracza poziom 75 dB.
Pociggi generujg tak duzy hatas wytgcznie w
pojedynczych lokalizacjach, a tramwaje (z racji

czestszego kursowania) na ok. /3 tras [52]

45 -50 dB (A)
.50-55{13 (A)
55 - 60 dB (A)
.GO-BSdB (A)
.G5-?DdB (A)
70 - 75 dB (A)

)

.>T5dB{A

Rys. 3.10 Hatas drogowy LDWN
w Warszawie

Zty stan warunkéw akustycznych $Srodowiska
na drogach wojewddzkich (tj. przekroczenia
Lown 2z zakresu od 51 do 10 dB)
zaobserwowano w 2021 r. wzdtuz catych
odcinkéw drog przebiegajgcych przez powiaty
[53]:

» otwocki: DW801,

» piaseczynski: DW721 i DW722,

w Warszawie

N\ metropolia
J w ruchu!

Rys. 3.11 Hatas tramwajowy Lown

» pruszkowski: DW722, DW724 i DW876,

a takze w pojedynczych miejscach, w
powiatach:

» grodziskim: przy DW719,
» nowodworskim: przy DW630,
» otwockim: przy DW798.

Rys. 3.12 Hatas kolejowy Lpwn
w Warszawie
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Zachowania i oczekiwania transportowe
mieszkancow metropolil warszawskiej



W  niniejszym rozdziale przedstawiono
wybrane wnioski z wynikédw badania
ankietowego przeprowadzonego w celu
poznania zachowan transportowych i potrzeb
w zakresie sposobow przemieszczania sie
mieszkancéw metropolii  warszawskiej, t;.
regionu warszawskiego stotecznego (dalej
RWS), szczegétowo opisanych w Raporcie z
badania mobilnosci mieszkaricow na potrzeby
+Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Metropolii Warszawskiej” [54].

Informacje o badaniu

Badanie zrealizowano metodg osobistych
wywiadéw, przeprowadzanych w domach
respondentéw, wiosng 2022 r.

Respondentami byli mieszkancy kazdej z 69
gmin RWS oraz Warszawy, bedacy w wieku 15
lub wiecej lat.

Podczas badania zrealizowano 7 702 wywiady,
w tym 800 wywiadoéw w Warszawie i po 100 w
pozostatych Gminach MW.

Charakterystyka badanych

Struktura badanych pod wzgledem ptci i wieku
odzwierciedla strukture populacji na obszarze
badania. WS$réd respondentéw najwiekszy
udziat (okoto potowy) stanowig osoby
pracujgce poza domem, a nastepng pod

wzgledem wielkosci grupg sg emeryci i rencisci
(blisko 30%).

Struktura gospodarstw respondentéow pod
wzgledem liczby os6b jest nieco inna w
Warszawie i poza nig. W Warszawie znaczgco
wiekszy udziat maja gospodarstwa
jednoosobowe (21%) i dwuosobowe (48%),
natomiast poza nig przewazaja gospodarstwa
sktadajace sie z trzech lub wiecej 0séb (52%).

W co trzecim gospodarstwie w Warszawie nie
ma samochodu osobowego. Za to poza
Warszawg prawie 30% gospodarstw posiada
przynajmniej 2 samochody.

Przynajmniej jeden rower znajduje sie w
potowie gospodarstw badanych w Warszawie i
w okoto trzech czwartych gospodarstw
zamieszkatych poza Warszawa.

N———— . Lo |

— . Lo o

—— [ o] - [

® pracujacy poza domem
m pracujgcy zdalnie

Danew %

Podstawa procentowania: wszyscy badani

B yczniowie
® emeryci, rencisci

® studenci
m pozostate grupy

Rys. 4.1 Podstawowe zajecie respondentéw
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4.1 Poziom zycia w najblizszym otoczeniu

Dostepnosc

Zgodnie z ideg miast/obszarow  15-
minutowych, mieszkancy powinni  miec
mozliwos¢ realizacji podstawowych potrzeb w
ciggu kwadransa. W zwigzku z tym sklepy,
punkty ustugowe, placéwki medyczne i
edukacyjne powinny sie znalez¢ w takiej
odlegtosci od miejsca zamieszkania, zeby
mozna byto do nich dotrze¢ pieszo w 15 minut.
Zgodnie z opisang koncepcjg za najbardziej
dostepne nalezy uzna¢ punkty handlowe, w
ktérych mozna zrobi¢ codzienne zakupy. Do
takich miejsc w 15 minut pieszo deklaruje, ze
moze sie dosta¢ zdecydowana wiekszos¢
badanych (okoto 90%), zaréwno mieszkajgcych
w Warszawie, jak i poza nig. Jako wysoka
odczuwalna jest takze dostepnos¢ miejsc
rekreacji na Swiezym powietrzu. Mozliwos¢
dotarcia w 15 minut pieszo do takiego miejsca
deklaruje 88% badanych  mieszkancéw
Warszawy, 78%  mieszkancéw  regionu
zachodniego, ale juz tylko 59% mieszkancéw
regionu wschodniego.

Wedtug  respondentéw, do  placéwek
o$wiatowych nieco fatwiej dosta¢ sie
mieszkancom Warszawy - w 15 minut pieszo
79% badanych moze dotrze¢ do szkoly

Mozliwosc¢ dotarcia do najblizszej szkoty podstawowej

wos | WY £
e | |

Moiliwoé¢ dotarcia do najblizszego przedszkola

e~

e
zachodni

v o | x| o]
wschodni

Dane w % m pieszo w 15 minut  ® transportem zbiorowym w 30 minut  ® tylko autem  ® nie wiem

Podstawa procentowania: wszyscy badani

Rys. 4.2 Dostepnosc¢ do placéwek oswiatowych

w ruchu!
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podstawowej, 57% do przedszkola i 43% do
ztobka. Poza Warszawg odsetki te wyniosty
odpowiednio: 60% dla szkoty podstawowej,
51% dla przedszkola i 35% dla ztobka. W
przypadku szkot podstawowych czesciej ich
dostepnos¢ w 15 minut deklarowali
mieszkanhcy regionu zachodniego (67%) niz
wschodniego (54%).

Duze dysproporcje wystepujg w odczuwalnej
dostepnosci placowek opieki zdrowotnej. W
Warszawie w 15 minut do najblizszej
przychodni moze dostac sie trzech na czterech
badanych, a poza nig tylko okoto potowy.
Dodatkowo dla co dziesigtego badanego z
regionu wschodniego jedynym sposobem
dotarcia do placowki opieki zdrowotnej jest
samochdd.

Szeroko rozumiane instytucje kultury znajduja
sie w odczuwalnym pietnastominutowym
zasiegu dla jednej trzeciej mieszkancow
Warszawy i jednej czwartej mieszkancow
obszaru poza Warszawa.

Infrastruktura

W ocenie infrastruktury dla pieszych, czyli
ciggtosci i stanu technicznego chodnikéw oraz
liczby przejs¢ dla pieszych, przewazaty oceny
pozytywne - suma odpowiedzi ,dobry” i
~bardzo dobry” przekraczata 70%. Zauwazalne
jest jednak, ze mieszkancy obszaréw poza
Warszawg nieco czesciej wyrazali
niezadowolenie z badanych aspektow.

Jak ocenia Pan/Panistan techniczny tras rowerowych w najblizszej okolicy?

—— - | > [

A——— - - .

Cigglos¢ chodnikéw dla pieszych w najblizszej okolicy

m poziom bardzo dobry  ® poziom dobry ®poziomzly ®poziom bardzo zty ® nie mam zdania

Dane w %

Podstawa procentowania: wszyscy badani

Rys. 4.3 Ocena stanu infrastruktury rowerowej i pieszej
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Czesciej oceny negatywne  wystawiali
mieszkahncy regionu zachodniego. Stan
techniczny chodnikéw zostat w tym regionie
oceniony negatywnie przez 41% pytanych,
ciggtos¢ chodnikéw przez 32% a liczba przejs¢
dla pieszych przez 30%.

Infrastrukture rowerowg (ciggtos¢ tras, ich
stan techniczny oraz dostepnos¢ miejsc
parkingowych) takze oceniano na ogét
pozytywnie (powyzej 50% odpowiedzi ,dobry”
i ,bardzo dobry"). Réwniez w tym przypadku
oceny mieszkancow Warszawy byly wyzsze i
ponownie wieksze niezadowolenie wyrazali
mieszkanhcy regionu zachodniego. Najwiecej
ocen negatywnych w tym regionie (51%)
pojawito sie w kontekscie dostepnosci miejsc
parkingowych dla roweréw.

Gorzej oceniona zostata dostepnos$¢ miejsc
parkingowych dla samochoddéw. Jest ona
postrzegana jako zta lub bardzo zta przez 59%
badanych mieszkancow Warszawy i 38%
mieszkancéw obszaru poza Warszawa. Z liczby
miejsc  parkingowych znacznie bardziej
niezadowoleni sg badani z regionu
zachodniego, wsréd ktérych 66% wskazato
oceny negatywne.

Oferta transportu zbiorowego znacznie lepiej
oceniona  zostata przez  mieszkancéw
Warszawy (92% ocen pozytywnych). W
regionach wschodnim i zachodnim oceny
pozytywne stanowity okoto 70%, a co pigty

Jak ocenia Pan/Pani oferte transportu zbiorowego w najblizszej okolicy?

a0

At | - [ o

m poziom bardzo dobry

Dane w %

Podstawa procentowania: wszyscy badani

m poziom bardzo zty

m poziom dobry m poziom zly

® nie mam zdania

Rys. 4.4 Ocena oferty publicznego transportu zbiorowego

badany ocenit oferte transportu zbiorowego
Zle.

Jakos¢ powietrza i poziom hatasu zostaty lepiej
ocenione przez osoby mieszkajagce poza
Warszawg. Odsetek oceniajgcych te aspekty
pozytywnie byt dodatkowo wyzszy w regionie

N\ metropolia
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wschodnim, gdzie siegat okoto 90%. W regionie
zachodnim odsetek ocen pozytywnych w tym
kontekscie zblizat sie do 80%, zas w Warszawie
jakos¢ powietrza uzyskata mniej ocen
pozytywnych (59%) niz poziom hatasu (69%).

77



Poczucie bezpieczenstwa

Badani zapytani o poczucie bezpieczehstwa
podczas przemieszczania sie po najblizszej
okolicy swojego zamieszkania réznymi
srodkami transportu, w tym pieszo, na ogoét
deklarowali, ze czujg sie bezpiecznie lub
bardzo bezpiecznie. Na brak poczucia
bezpieczehstwa wskazywato zazwyczaj nie
wiecej niz 5%. Nieco czesciej na brak poczucia
bezpieczenstwa wskazywaty osoby
poruszajgce sie na rowerach, hulajnogach lub
innych UTO.

Wybér pracy Ilub szkoly a miejsce
zamieszkania

Ponad dwie trzecie badanych, ktorzy w
ostatnich latach wybierali dla swoich dzieci
szkote podstawowa zadeklarowato, ze jej
lokalizacja ~w  stosunku do  miejsca
zamieszkania byta bardzo wazna i szkotfa
musiata by¢ zlokalizowana tak, aby mozna byto
dojs$¢ do niej pieszo.

W przypadku wyboru szkoty Sredniej lub
poszukiwania miejsca pracy respondenci
najczesciej deklarowali, ze zalezato im na

N\ metropolia
J w ruchu!

dobrym skomunikowaniu szkoty lub pracy z
miejscem zamieszkania. Mozliwos¢ dojscia
pieszo byta w tym przypadku rzadziej
pozadana.

Za najmniej wazng uznano lokalizacje uczelni
wzgledem miejsca zamieszkania. W tym
przypadku osoby wybierajgce studia byty
ukierunkowane na konkretng uczelnie,
zostawiajac na dalszym miejscu kwestie jej
lokalizacji.
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4.2 Podroéze obligatoryjne

Lokalizacja celu podrézy

Podr6ze obligatoryjne sa zwigzane przede
wszystkim z przemieszczaniem sie do pracy,
do szkoty lub na uczelnie. Majg one charakter
regularny i wykonywane sg na statych trasach.

W badaniu mieszkahcow regionu
warszawskiego stotecznego  wykonywanie
podrozy obligatoryjnych zadeklarowato 57,5%
respondentéw. Do pracy podrézuje 50,6%
badanych, do szkoty 3,8%, a na uczelnie - 3,2%.

Dla niemalze wszystkich  mieszkancéw
Warszawy cele podrézy obligatoryjnych
zlokalizowane sg na terenie Miasta. Regularne
podréze poza Warszawe wykonuje zaledwie
3% os6b z grupy pracujgcych badz uczacych
sie.

Badani mieszkajacy poza Warszawg znacznie
czesciej do pracy lub szkoty udajg sie do innych
gmin (19%) lub poza granice powiatu (44%). Cel
podrézy obligatoryjnej zlokalizowany w
Warszawie zadeklarowato 39% badanych z
regionu zachodniego i 37% z regionu
wschodniego.

Prace lub nauke w tej samej miejscowosci
zadeklarowat co czwarty badany, przy czym
nieco czesciej (co trzecia osoba) cel podrézy
obligatoryjnej w tej samej miejscowosci
wskazywaly osoby uczace sie.

Lokalizacja miejsca podréiy obligatoryjnych wzgledem miejsca zamieszkania

ey L o T

— 11 > - 1

Warszawa

Obszar poza Warszawg

Podregion warszawski zachodni

Podregion warszawski wschodni

m w tej samej dzielnicy Warszawy
W v tej samej miejscowosci
B w innej gminie w tym samym powiecie

I N T T
— 1 -1 - 1

m poza obszarem badania

Powiat bedacy celem podrézy obligatoryjnych

® w innej dzielnicy Warszawy
W innej miejscowosci w tej samej gminie
W innym powiecie

REGION WARSZAWSKI REGION WARSZAWSKI REGION WARSZAWSKI
STOLECZNY ZACHODNI WSCHODNI
grodziski | 2 M 10
legionowski | 3 |2 H 10
minski | 3 Il 13
nowodworski | 2 K]
otwocki | 3 M 12
piaseczynski | 3 Il 13
pruszkowski | 4 Hl 18
Warszawa [ 73 I 30 I 37
warszawski zachodni | 2 H 10
wotominski Wl 5 H 26

poza obszarem badania | 1
Danew %

Podstawa procentowania: wszyscy badani wykonujacy podréze obligatoryjne

Rys. 4.5 Lokalizacja celu podrézy obligatoryjnych4.6 Lokalizacja celdw podrdzy obligatoryjnych
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Podréze wewnatrz Warszawy

Zgodnie z Warszawskim Badaniem Ruchu
2015 [55] zdecydowana wiekszo$¢ podrozy
mieszkancéw Warszawy (95,5%) ma charakter
wewnetrzny, czyli rozpoczyna sie i konczy w
Warszawie. Podréze, ktorych zrédto albo cel
podrézy znajdujg sie poza Warszawg stanowig
tylko 4,5% wszystkich podrézy.

Sposréd  wszystkich podrézy mieszkancow
Warszawy, 23,2% wigze sie z przekroczeniem
Wisty. W catosci po lewej stronie realizowanych

Rys. 4.7 Struktura podrézy z uwzglednieniem
przejazddw przez Wiste.

jest 59,6% podrézy, a w catosci po prawej
17,2% (Rys. 4.7).
Srodki transportu w podrézach

Najpopularniejszymi Srodkami transportu w
podrézach obligatoryjnych s3 w
poréwnywalnym stopniu samochdd osobowy
oraz transport zbiorowy. Korzystanie z
samochodu  zadeklarowato 43%  ogétu
badanych, a z transportu zbiorowego - 42%.
Duze réznice pod wzgledem
wykorzystywanych  $rodkéw  transportu

wystepujg pomiedzy obszarem Warszawy,
gdzie podrézowanie samochodem
zadeklarowat co trzeci badany, a pozostatym
obszarem RWS, na ktéorym samochdéd w
codziennych podrézach wykorzystuje 57%
0so6b. Odwrotnie jest w przypadku transportu
zbiorowego, wykorzystywanego przez 55%
mieszkancéw Warszawy i 24% mieszkajgcych
poza stolicg, co wyraznie pokazuje ze poza
Warszawg wiekszos$¢ podrézy wykonywana
jest w zdecydowanej wiekszosci samochodem.

vson s s | I TR

worsov | I S

m pieszo
m transportem zbiorowym
m rowerem

Danew %

m transportem indywidualnym
m transportem indywidualnym i zbiorowym
m inaczej

Podstawa procentowania: wszyscy badani wykonujgcy podréze obligatoryjne

Rys. 4.8 Srodki transportu w podrézach obligatoryjnych - zagregowane srodki transportu
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Na terenie poza Warszawg dwukrotnie czesciej
podroze obligatoryjne realizowane sg pieszo
(11% vs 6%). Dojazdy do pracy lub szkoty
rowerem zadeklarowato okoto 3% badanych.
Udziat tej grupy jest bardzo zblizony na
kazdym z analizowanych obszaréw.

Osoby  mieszkajgce w  Warszawie i
dojezdzajgce transportem zbiorowym na ogot
na przejazd potrzebuja jednego biletu (93%
wskazan). Mieszkancy pozostatej czesSci RWS
nieco czesciej wskazywali na potrzebe
posiadania kilku biletow (17% wskazan).

Czas trwania podrézy

Sredni czas trwania podrozy obligatoryjnych
wynosi 29 minut, przy czym rézni sie on w
zaleznosci od s$rodka transportu. Podréze
piesze trwajg Srednio 14 minut, rowerowe - 19
minut, transportem indywidualnym - 28
minut, zas transportem zbiorowym 34 minuty.

Nieco krécej trwajg podroéze do szkoly -
$rednio 27 minut. Podréze na uczelnie trwajg
$rednio 39 minut, ale mieszkahcy regionu
wschodniego podrézujg w tym celu Srednio az
przez 58 minut.

Zmiana sposobu podrézowania

Niezaleznie od miejsca zamieszkania oraz
wykorzystywanych w podrozy $rodkow
transportu, dogodnos¢ dotarcia do celu byta
oceniana dosy¢ wysoko. Na skali od O
(oznaczajagcego ,bardzo niedogodny”) do 10
(,bardzo dogodny”) $rednia przekroczyta 7.

Preferowany sposdb realizacji podrézy w podrézach obligatoryjnych
obecnie podrézuje transportem
(n=139) 1
obecnie podrézuje transportem I
e TR
(n=184) 1 n
obecnie podroézuje transportem

(n=36)
m pieszo m transportem indywidualnym

B transportem zbiorowym B transportem indywidualnym i zbiorowym

Powadd, dla ktérego nie podrézuje w preferowany sposéb — top 10 odpowiedzi
CHEC ZMIANY NA CHEC ZMIANY NA

TRANSPORT INDYWIDUALNY TRANSPORT ZBIOROWY LUB PODROZ PIESZA

(n=172) (n=86) (n=16)
podrézowaniew ten sposébjestzbytdrogie_ 47 . 8
nie mam dostepu do takiego sposobu podrézowania 1 I s
obawiam sig, ze czesto bym sie spézniat/a | 16 B 07
potaczenie jest o nieodpowiednich porach ] 6 B 13 Il 16
obawiam sie probleméw z zaparkowaniem samochodu [ I 26 13
mam za daleko do pracy| 1 17 | 3
ceny parkowania samochodu sg zbyt duze N 20
nie jest to teraz komfortowe, wygodne ll 5 5 I /7
niejesttoterazbezpieczne| 2 - 12 . 9
po'faczeniejestzbytrzadkiel 4 - 17

Danew %
Podstawa procentowania: badani, ktdrzy chcieliby zmieni¢ sposéb wykonywania podrdzy obligatoryjnych
Na wykresach odsetki nie sumuja sie do 100, poniewaz badani mogli wskazaé wiecej niz jedng odpowiedz

Rys. 4.9 Preferowany sposob wykonywania podrézy obligatoryjnych
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Efektem ogoélnego zadowolenia pytanych z
dotychczasowego sposobu realizacji podrézy
do pracy i szkoty jest brak checi zmiany w tym
zakresie, deklarowany przez ponad 80%. Nieco
czesciej sktonno$¢ do zmiany sposobu
podrézowania deklarowali mieszkancy
Warszawy  oraz mieszkancy  regionu
wschodniego.  Osoby, ktére  obecnie
dojezdzajg kilkoma $rodkami transportu
deklarowaty chec dojazdéw
bezprzesiadkowych. Ws$réd  oséb, ktoére
obecnie podrézuja samochodem az 59%
deklaruje che¢ zmiany srodka transportu na
zbiorowy. W grupie podrézujacych obecnie
samochodem, 21% oséb pragnie zmieni¢
swojg role z pasazera w role kierowcy lub
odwrotnie.

Blisko potowa oséb obecnie korzystajgcych z
transportu zbiorowego lub korzystajacych z
taczonych  przejazdow  samochodem i
transportem zbiorowym najchetniej
przesiadtaby sie do samochodu.

Gtéwnymi powodami checi zmiany sposobu
podrézowania na transport indywidualny sa
che¢ skrécenia czasu podrozy oraz
zwiekszenia jej komfortu. Jednoczesnie
wysokie koszty podrézowania, parkowania
oraz problemy z miejscami parkingowymi byty
wymieniane jako gtéwne czynniki
powstrzymujace przed takg zmiana.

Zmiana sposobu podr6zowania na transport
zbiorowy w opinii badanych wigzataby sie z
obnizeniem kosztow podrézy i skréceniem jej
czasu. Na trzecim miejscu wsréd powodow
checi zmiany znalazto sie przekonanie o
wiekszej ekologicznosci transportu
zbiorowego. Gtéwnym powodem, dla ktérego
badani nie mogg skorzysta¢ z transportu
zbiorowego jest brak dostepu do takiej formy
podrézowania.

W niewielkiej grupie oséb, ktére zmienityby
sposbb realizacji podrézy obligatoryjnych na
rower lub spacer, gtdbwnymi powodami checi
takiej zmiany byto przekonanie o tym, ze jest

N\ metropolia
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to zdrowsze i bardziej ekologiczne.
Jednoczes$nie przekonanie o niskim komforcie
i wygodzie takiej podrozy zostato wymieniono
jako gtobwny powdd korzystania z innych
srodkéw transportu.

Wsrod badanych osdb pracujgcych jedynie 2%
wskazato, ze w ich miejscu pracy stosowane sg
jakie$ zachety do korzystania z innych niz
samochod Srodkéw transportu. Korzystanie z
takich zachet zadeklarowato koto jednej
trzeciej pracownikéw, czesciej byli to
mieszkancy regionu wschodniego.

Podwozenie innych czionkéw

gospodarstwa

Zaledwie 5% pracujagcych poza domem
zadeklarowato, ze podczas podrézy do pracy
podwozi lub odprowadza innych cztonkéw
rodziny do przedszkola, szkoty Iub pracy.
Zwigzany z tym czas wydtuzenia podrozy na
ogoét nie przekracza 10 minut, a ucigzliwos¢
podwozenia uznawana jest za niezbyt duzg
(Srednia 5 na skali od 0 do 10).
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4.3 Podroéze nieobligatoryjne

Srodki transportu w
nieobligatoryjnych

podrézach

Srodki  transportu  wykorzystywane ~w
podrézach nieobligatoryjnych réznig sie w
zaleznosci od celu podrézy oraz miejsca
zamieszkania.

Badani w Warszawie pieszo udajg sie po
zakupy spozywcze (71% wskazan) do kosciota
(60%) oraz do miejsc rekreacji zlokalizowanych
w miescie (37%). Samochdd osobowy jest
wykorzystywany do podrézy rekreacyjnych
poza miasto (59%), zakupow w centrach
handlowych (57%) oraz w podrézach do
rodziny i znajomych (52%). Transport zbiorowy
najczesciej wykorzystywany jest w podrézach
do urzedow i instytucji (46% wskazan) oraz
placowek opieki zdrowotnej (40%), ale takze w
podrézach do rodziny lub znajomych (30%) i
do centréw handlowych (29%). Rower stuzy

mieszkancom Warszawy przede wszystkim do
celéw rekreacyjnych - jest nim realizowanych
13% podro6zy do miejsc rekreacji.

Respondenci mieszkajgcy poza Warszawa,
podobnie jak mieszkancy stolicy, pieszo udajg
sie gtdbwnie po codzienne zakupy (54%
wskazan) oraz do kosciota (41%). Znacznie
czesciej niz w przypadku Warszawy, pieszo
realizowane sg podréze do urzedow i instytugji
- w regionie zachodnim taki sposdb dotarcia
zadeklarowato 25% badanych, zas w regionie
wschodnim  35%. Samoch6d  osobowy
wykorzystywany  jest przez  badanych
mieszkajgcych poza Warszawg znacznie
czesciej. Stanowi on gtéwny srodek transportu
niemalze we wszystkich podrézach
nieobligatoryjnych, o ktére pytano podczas
badania. Transport zbiorowy do realizagji
podrézy nieobligatoryjnych praktycznie nie

) metropolia
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jest wykorzystywany. Jego udziat
w sposobach podrézy w poszczegdlnych
motywacjach nie przekracza na ogo6t 10%.
Czesciej na obszarach potozonych poza
Warszawg wykorzystywany jest rower, przy
czym zaobserwowano zréznicowanie
pomiedzy regionem wschodnim i zachodnim.
W regionie zachodnim podr6z rowerem do
pobliskich miejsc rekreacji zadeklarowato 40%
badanych; w regionie wschodnim o potowe
mniej (20%). Odwrotnie sytuacja ma sie w
podrézach rekreacyjnych poza miasto - w
regionie wschodnim na podréz rowerowg
wskazato 25% badanych, a w zachodnim 10%.
Dojazd rowerem do urzeddéw oraz przychodni
zadeklarowato  okoto  10%  badanych
mieszkajgcych poza Warszawa.
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5.1 Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscig mozna analizowac
przez pryzmat 7 kluczowych jej kategorii:

>

Biorgc
poszczegblnych szczebli

planowanie przestrzenne
ukierunkowane na mobilnos¢,

transport zbiorowy,
mobilnos¢ aktywna,
infrastruktura drogowa,
polityka parkingowa,

bezpieczenstwo ruchu drogowego,

transport towarowy i logistyka
miejska.
pod uwage kompetencje

samorzadow,

zarzgdzanie mobilnoscig odbywa sie poprzez
cztery podstawowe dziatania:

>

zaplanowanie i realizowanie strategii
rozwoju danego JST,

prowadzenie polityki przestrzennej,
zarzadzanie drogami (tj. wszystkim co
sie dzieje w pasie drogowym),
organizacja i utrzymanie publicznego
transportem zbiorowym, w tym jego
rozwaj.

W zakresie planowania przestrzennego w MW,
polityke zagospodarowania przestrzennego
na terenie gminy prowadzi gmina poprzez
uchwalanie:

>

studium uwarunkowari i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego dla
obszaru catej gminy uwzgledniajgcego
m.in. bilans terenéw przeznaczonych
pod zabudowe, kierunki rozwoju
systemow komunikacji, lokalizowanie
inwestycji  celu  publicznego o
znaczeniu lokalnym i okreslanie
mozliwosci finansowania przez gmine
wykonania sieci  komunikacyjnych
stuzacych realizacji zadan wiasnych
gminy oraz potrzeb inwestycyjnych
gminy wynikajagcych z koniecznosci
realizacji zadan wiasnych zwigzanych z
lokalizowaniem nowej zabudowy,
studium  uwzgledniajac  ustalenia
strategii rozwoju wojewodztwa i planu
zagospodarowania  przestrzennego
wojewddztwa, a takze strategii
rozwoju ponadlokalnego oraz strategii
rozwoju gminy,

aktéw prawa miejscowego ktérymi sg
miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego (opracowywane dla
catej gminy Ilub jej wybranych
fragmentéw), w ktérych ustala sie
m.in. przeznaczenie terenéw (w tym
dla inwestycji celu publicznego) oraz
linie rozgraniczajace tereny o réznym

N\ metropolia
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»  planu

przeznaczeniu lub réznych zasadach
zagospodarowania, zasady
ksztattowania zabudowy oraz
wskazniki zagospodarowania terenu,
zasady modernizacji, rozbudowy i
budowy systeméw komunikacji oraz
zasady  szczegblnych  warunkéw
zagospodarowania terenéw  oraz
ograniczen w ich uzytkowaniu, w tym
zakazy zabudowy, plany te powinny
by¢ zgodne z ustaleniami gminnego
studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego
oraz planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa,

oraz samorzad wojewddztwa na obszarze
wojewddztwa poprzez uchwalanie:

zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
(obejmujgcego cate wojewddztwo),
uwzgledniajgcego ustalenia strategii
rozwoju wojewoddztwa oraz
sredniookresowej strategii rozwoju
kraju i okreslajacego m.in.
podstawowe elementy sieci osadniczej
wojewddztwa i ich  powigzan
komunikacyjnych, rozmieszczenie
inwestycji  celu  publicznego o
znaczeniu ponadlokalnym.
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Strategie rozwoju JST MW oraz obecne
planowanie przestrzenne Gmin MW zostaty
szczegbtowo przeanalizowane w rozdziale 2.5.

Zarzadzanie drogami” w zakresie planowania,
budowy, przebudowy, remontdw, utrzymania i
ochrony drég w MW jest rozdzielone
pomiedzy:

» poszczegblne gminy - drogi gminne,
ktérych zarzadcg drogi jest wiasciwy
wojt, burmistrz, prezydent miasta
(drogi o istotnym znaczeniu lokalnym,
wewngatrz gminnym),

» poszczegblne  powiaty -  drogi
powiatowe, ktorych zarzadca drogi jest
odpowiedni zarzad powiatu (drogi o
istotnym znaczeniu miedzygminnym w
ramach danego powiatu oraz miedzy
powiatowym),

> wojewodztwo mazowieckie - drogi
wojewddzkie, ktorych zarzadcg drogi
jest Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego (drogi o istotnym
znaczeniu w wojewoédztwie),

» administracje rzadowg - drogi
krajowe, w tym drogi szybkiego ruchu,

ktérych zarzadcg drogi jest Generalny
Dyrektor Dréog Krajowych i Autostrad,
(drogi o znaczeniu  krajowym,
miedzynarodowym, alternatywne dla
autostrad ptatnych, Ciggi
obwodnicowe duzych aglomeracji
miejskich).
W wojewddztwie mazowieckim zarzad drogi
na drogach wojewodzkich w imieniu Zarzadu
Wojewddztwa  Mazowieckiego  sprawuje
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w
Warszawie, a zarzad drogi na drogach
krajowych - Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych Oddziat w Warszawie.

W Warszawie, miescie na prawach powiatu,
zarzadcg drég dla wszystkimi drog w granicach
administracyjnych  miasta  (z  wyjgtkiem
autostrad i drog ekspresowych) jest Prezydent
Warszawy", w imieniu ktérego kompetencje co
do zarzadzania drogami na terenie
poszczegblnych 18 dzielnic przypisane sg do
ich zarzgdéw dzielnic".

Siecig kolejowg na obszarze MW zarzgdza PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. za wyjatkiem trzech
linii kolejowych WKD, ktérych zarzadcg jest
WKD sp. z o.0.

N\, | metropolia
y
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Powyzsze wyznacza zakres kompetencyjny co
do lokalnych inwestycji drogowych,
ukierunkowanych na rozwdj zrownowazonej
mobilnosci, a zarazem uwidacznia potrzebe
wspotpracy pomiedzy samorzgdami  w
zakresie realizacji inwestycji o znaczeniu
ponadlokalnym.

W podobny sposéb zarzadzany jest publiczny
transport zbiorowy (dalej: ptz). W MW istniejg
komunikacje miejskie, gminne, powiatowe,
wojewddzka i krajowa. Z tg roznicg, ze
powszechniejszg praktyka jest konsolidacja
zarzadzania w gestii lokalnego lidera -
powiatu, miasta lub gminy, ktére na mocy
porozumien z gminami osciennymi, organizuje
linie  komunikacyjne w swoim rejonie
przebiegajace poza swoje granice
administracyjne.

Najdobitniejszym przyktadem w MW jest
m. st. Warszawa, ktére poprzez Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie (dalej:
ZTM), jest organizatorem licznych linii
autobusowych i tramwajowych oraz linii metra
i potgczen  kolejowych,  obstugujacych
w  ramach Warszawskiego Transportu
Publicznego cate miasto oraz strefy swojej
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aglomeracji (Miasta i Gminy MW w obszarze
WTP). Ciatem doradczym przy ZTM jest Rada
Warszawskiego  Transportu  Publicznego,
ktérej przedstawiciele (mieszkancy,
samorzgdowcy, naukowcy, aktywisci,
organizacje pozarzadowe, seniorzy, osoby
z niepetnosprawnosciami itp.), dziatajg
w podziale na poszczegblne grupy robocze
w zakresie obowigzujgcych i mozliwych
rozwigzan do zastosowania w obszarze WTP.
Wynikiem prac Rady WTP sg wypracowywane
na posiedzeniach rekomendacje dotyczgce
réoznych obszaréw ptz: organizacyjnych,
przewozowych, handlowych, taryfowych
i infrastrukturalnych.

Dos¢ tatwe do powotania sg takze podmioty
powiatowo-gminne,  ktérego  najlepszym
przyktadem jest Zwigzek Powiatowo-Gminny
»Grodziskie Przewozy Autobusowe,
organizujacy transport autobusowy na terenie
catego powiatu grodziskiego, zapewniajgc

dobrej jakosci transport wszystkim
zrzeczonym w zwigzku gminom.

Whnioski

W  aspekcie zarzadzania zréwnowazong
mobilnoscig miejskg na catym obszarze MW,
skierowang takze do mieszkancow MW,
istotne jest wprowadzanie i dalszy rozwaj:

» Scistej i partnerskiej wspotpracy
pomiedzy wszystkim JST MW oraz
pomiedzy nimi a  zarzadcami
infrastruktury drogowej i kolejowej
oraz zJST stycznymi do obszaru MW, w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego i zintegrowanego
transportu zbiorowego,

> wypracowania i stosowania jednolitej
polityki przestrzennej oraz
zrobwnowazonego zagospodarowania

N\ metropolia
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przestrzennego na catym obszarze
MW,

zintegrowanego  perspektywicznego
planowania obszaréw nowej
zabudowy  wraz z  funkcjami
ustugowymi w sposdb zapewniajacy
ich wysokg dostepnos¢ transportowg z
jak najwiekszym stopniem
wykorzystania juz istniejacej
infrastruktury  transportowej oraz
technicznej,

sprawnego zarzadzania oraz
wysokiego standardu  utrzymania
infrastruktury  transportowej oraz
infrastruktury transportu publicznego,
takze w oparciu o przekazywanie
zarzadzania i utrzymania drog
pomiedzy zarzgdcami drég w MW.
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5.2 Transport zbiorowy

5.2.1 Dostepnos¢ przestrzenna i czestotliwosé kursowania

Transport zbiorowy w Metropolii Warszawskiej
obejmuje 79 JST MW, ktore:

» organizujg w ramach stosownych
porozumien powiatowo-gminnych oraz
miedzygminnych publiczny transport
zbiorowy (sktadajgcy sie z linii:
autobusowych i kolejowych) o
charakterze uzytecznosci publicznej -
tzw. transport metropolitalny,

» organizujg samodzielnie funkcjonujacy
tylko w swoich granicach
administracyjnych publiczny transport
zbiorowy (sktadajacy sie z linii:
autobusowych, tramwajowych i metra)
o charakterze uzytecznosci publicznej,

» nie organizujg publicznego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej i sg obstugiwane tylko przez
linie przewoznikéw komercyjnych.

SUMP MW, majagc na uwadze swoj
metropolitalny charakter, skupia sie na
transporcie miedzygminnym, w szczegolnosci

na potaczeniach pomiedzy Gminami MW a
os$rodkami ponadlokalnymi, czy Warszawa.

Organizowanie publicznego transportu
publicznego (dalej: ptz) jest zadaniem wtasnym
m. in. gmin MW*, powiatow MW"i wojewddztwa
mazowieckiego. Oprocz samodzielnego
organizowania powiatowego i gminnego ptz,
powiaty i gminy MW mogg organizowaé go
wspolnie w formie porozumien lub zwigzkdw
celowych'.

W MW funkcjonujg obszarowo organizowane
linie transportu zbiorowego w postaci obstugi
miedzygminnej oraz powiatowo-gminne;.

W Warszawie oraz w sgsiadujgcych 35 ST MW/,
publiczny transport zbiorowy (304 linie
autobusowe, 3 linie kolejowe SKM, 26 linii
tramwajowych i 2 linie metra) jest
organizowany i zarzadzany przez ZTM [56].
Wojewddztwo mazowieckie organizuje 9 linii
Kolei Mazowieckich, linie WKD oraz inne linie
obstugiwane przez Polregio).

Trzecim, preznie rozwijajgcym sie, duzym
obszarowo organizatorem ptz jest Zwigzek

N\ metropolia
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Powiatowo-Gminny  ,Grodziskie  Przewozy
Autobusowe”'© (GPA), obstugujacy potgczenia
miedzygminne oraz wewnatrzgminne:

w gminie miejskiej Milanowek,

w gminie miejskiej Piastow,

w gminie miejskiej Pruszkow,

w gminie miejsko-wiejskiej Btonie,

w gminie miejsko-wiejskiej Grodzisk
Mazowiecki,

w gminie wiejskiej Barandw,

w gminie miejsko-wiejskiej Brwinow,

w gminie wiejskiej Jaktorow,

w gminie wiejskiej Michatowice,

w gminie wiejskiej Nadarzyn,

w gminie wiejskiej Raszyn,

w gminie wiejskiej Zabia Wola.

YV V V V VYV
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Utworzony przez Powiat Minski i wszystkie jego
gminy, Powiatowo-gminny zwigzek transportu
publicznego Powiatu Minskiego z siedzibg w
Minsku Mazowieckim'3 (PGZTPPM), poki co, nie
uruchomit jeszcze zadnego potgczenia zaréwno
wewnatrzgminnego, jak i miedzygminnego w 13
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zrzeszonych w nim gminach. W konsekwencji,
gminy: Dobre, Jakubéw, Katuszyn i Latowicz, w
ogble nie posiadajg dostepu do ptz o
charakterze uzytecznosci publicznej, a przez
trzy kolejne: Cegtéw, Debe Wielkie i Mrozy
przebiegaja wytgcznie linie kolejowe.

W gminach: Kampinos, Leoncin, Klembow,
metropolitalne potgczenia autobusowe nie
obejmuja najbardziej zurbanizowanych
obszaréw, w tym takze siedzib gmin.

Powyzsze mozna zobaczy¢ na Rys. 5.3
przedstawiajgcym  wielkos¢  podazy  ptz
organizowanego przez JST MW oraz tzw. ,biate
plamy” wykluczenia transportowego w MW.
Przedstawione na nim ciggi komunikacyjne
wizualizujg sume kurséw linii komunikacyjnych,
dla  ktérych obliczono 13czng  Srednig
czestotliwos¢  kursowania na  wspdlnym
odcinku, w dzien roboczy szkolny. W
nastepstwie, wyznaczono nastepujace
kategorie podazy ustug przewozowych ptz o
$redniej czestotliwosci kursowania:

» niedostatecznej: rzadziej niz co 240
minut lub catkowity brak obstugi,
miernej: co 120-240 minut,
dostatecznej: co 60-120 minut,

dobrej: co 30-60 minut,

bardzo dobrej: co 15-30 minut,

> wzorowej: czesciej niz co 15 minut.

YV V V

schemat _
komunikacji szynowej
rail transport scheme

strefa biletowa KM
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Rys. 5.1 Transport szynowy organizowany przez Zarzqd Transportu Miejskiego w Warszawie
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Oproécz Warszawy, obszar objety 4
czestotliwoscig kursowania na poziomie bardzo

) S - (zestotliwos¢ kursowania publicznego transportu
dobrym i wzorowym obejmuje znaczng czes¢

zhiorowego organizowanego przez JST MW

zachodnich gmin przylegtych do Warszawy oraz wWarszawie
pasma wzdtuz linii kolejowych z Warszawy. czesciej niz co 5 min
05-10 min

Poziom niedostateczny oferty ptz mozna
zaobserwowa¢ na obszarach peryferyjnych,
gtéwnie we wschodniej czesci MW, ktoére to sg
obstugiwane w wiekszym Iub mniejszym
stopniu wytgcznie liniami komercyjnymi.

(010 - 15 min
(015 - 30 Min
s (0 30 Min - 60 min
~=rzadziej nii co 60 min

W Warszawie podaz ptz jest bardzo wysoka, co
obrazuje czestotliwos¢ kursowania na ciggach
linii komunikacyjnych na Rys. 5.2 (tgcznie linie
autobusowe i tramwajowe oraz potaczenia
kolejowe i linie metra) w calym miescie ogdlnie
na poziomie wzorowym i bardzo dobrym.
Kazda dzielnica miasta jest obstugiwana na
podstawowych ciggach nie rzadziej niz co 10-15
minut. Sie¢ linii  ptz o najwyzszych
czestotliwosciach  na  wspélnych ciggach
(czesciej niz co 5 minut) obejmuje az 14 dzielnic
- centrum i wokot centrum oraz dzielnice na
potudnie, p6tnoc i zachéd od centrum. Obstuga
tych dzielnic uzupetniana jest siecig ciggdéw o
czestotliwosci 5-10 minut. Wynika to przede
wszystkim z przebiegu tras linii metra, gestszej

Opracowane przez:
sieci tras tramwajowych i potgczen kolejowych .. TRAKO
(m.in. WKD i SKM), powigzanych z lokalizacjg
parkingdw P+R. Tylko w 4. dzielnicach we Rys. 5.2 Podaz publicznego transportu zbiorowego w Warszawie w dzieri roboczy szkolny
wschodniej czesci Warszawy (Rembertéw, Zrédto: https://www.wtp.waw.pl
Wawer, Wesota i Wilanéw), czestotliwos$¢ jest juz \_
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wyraznie nizsza - przewazajg odcinki tras z
czestotliwosciami 10-15 i 15-30 minut, co
wynika z m.in. z braku sieci tramwajowej,
rzadszej sieci kolejowej. W potaczeniach
miedzydzielnicowych przewazajg trasy o
wysokich czestotliwosciach do 10 minut.
Najnizsze czestotliwosci powyzej 30 minut
wystepujg przewaznie w obszarach przy
granicach miasta.

Na Rys. 5.4 przedstawiajgcym lokalizacje
przystankdow  komunikacyjnych  wszystkich
srodkéw transportu publicznego na tle
zabudowy MW, sie¢ przystankéw w MW, takze
w gminach nieorganizujgcych ptz, jest dosc
gesta. Zasiegiem 417 m od przystanku
komunikacyjnego objete jest 73% obszaru
zabudowy MW (w tym: 19% zabudowy
wielorodzinnej, 78% zabudowy jednorodzinnej i

i’ metropolia
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3% zabudowy przemystowo-sktadowej), a
zasiegiem 833 m objete jest juz 93% obszaru
zabudowy MW (w tym: 16% zabudowy
wielorodzinnej, 80% zabudowy jednorodzinnej i
4% zabudowy sktadowo-przemystowej).
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Czestotliwos¢ kursowania
publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez JST MW

— (zesciej niz co 15 min
—015-30min
—030-60 min
~—060-120 min
0 120-240 min

— rzadziej niz 240 min

Opracowane przez: l:! TRAKO

PROJEKTY TRANSPORTOWE

0 5 10km

[ S

Rys. 5.3 Podaz publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez /ST MW w dzieri roboczy szkolny
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych JST MW
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Rys. 5.4 Dostepnosc¢ do przystankéw komunikacyjnych w MW
Zrédto: Opracowanie wtasne

I obstar 417 m wokét praystankow

B obszar 833m wokst praystankéw

Opracowane przez: % TJISA..AKQ

0 10 20 km
]
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W Warszawie w odlegtosci 417 m w linii prostej
od przystankéw komunikacyjnych dostep jest
zapewniony dla 90% obszaréw zabudowy
miasta (191,7 km?), a w odlegtosci 833 m
dla kolejnych 9,8% obszarow zabudowy
(21 km?). Powyzej objete jest tylko 0,2%
zabudowy (1,38 km?), co wyraznie pokazuje
ze siec linii ptz w Warszawie obstuguje miasto
z zapewnieniem wysokiej dostepnosci do niej.
Zwiekszanie dostepnosci do ptz w MW to takze
inwestycje infrastrukturalne w transporcie
szynowym  w  postaci  nowych  tras
tramwajowych oraz tras nowych linii metra.
Najistotniejsze inwestycje dotyczg rozwoju
transportu szynowego w Warszawie i obejmujg
przede wszystkim:

» planowane  nowe  odcinki  tras
tramwajowych m.in.:

» wzdtuz ul. Modlinskiej (potaczenie
istniejgcych tras tramwajowych na
ul. Jagiellonskiej i al. ptk. Ryszarda
Kuklinskiego, z odnogg do
przystanku kolejowego Warszawa

Zeran),
~ do Wilanowa (od skrzyzowania ulic
Putawskiej i Goworka do

skrzyzowania al. Rzeczypospolitej z
ul. Adama Branickiego, z odnogami
na ul. Jurija Gagarina - do ul.

[ obszar zabudowy mieszkaniowe]
w odlegtosci 417m od przystankéw

Il obszar zabudowy mieszkaniowe]
w odlegtosci 833m od przystankéw

Il :2budowa mieszkaniowa
w odlegtosci powyzej 833 m od przystankow

+» TRAKO

Opracowane PII€I Taxo erosxry Taanseortowe

0 10 20 km
L —

Rys. 5.5 Dostepnosc do przystankéw komunikacyjnych w Warszawie na tle dzielnic

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Czerniakowskiej oraz na ul. Sw.
Bonifacego - do petli Stegny),
wzdtuz Pola Mokotowskiego
(potaczenie Mokotowa z Ochotg od
skrzyzowania ulic Rakowieckiej i sw.
Andrzeja Boboli do petli Banacha),
wzdtuz ul. Marcina Kasprzaka (od
skrzyzowania ulic Towarowej i
Prostej do ul. Wolskiej),

na Goctaw (od al. Jerzego
Waszyngtona przez os.
Miedzynarodowa i ul.  Gen.
Tadeusza Bora-Komorowskiego do
petli Goctaw),

» kontynuacje budowy 2. linii metra M2 -
wydtuzenie do Brdédna z 3. nowymi
stacjami oraz do Bemowa z 5. nhowymi
stacjami (linia M2 f3czy sie na stacji
Swietokrzyska z linig M1),

» planowang 3. linie metra M3 - t3czaca
Goctaw przez stacje Stadion Narodowy
(linia M2) i stacje Plac Konstytugji (linia
M1) z Dworcem Zachodnim.

Powyzsze odcinki powigzane sg takze z
obecnymi i  planowanymi  stacjami i
przystankami kolejowymi, parkingami P+R, a
takze inwestycjami kolejowymi w Warszawskim
WeZle Kolejowym, co wyraznie uwidacznia

dazenie takze do uzyskania integracji
transportu kolejowego spoza Warszawy z
miejskim transportem publicznym.

Rozwdj ptz w oparciu o zwiekszanie
dostepnosci z obszaru MW do Warszawy z
wykorzystaniem tras tramwajowych planuje
gmina Zabki jako wydtuzenie trasy tramwajowe;j
od Dworca Wschodniego w Warszawie, do
skrzyzowania ulic ks. Ignacego Jana Skorupki i
Sosnowej w Zabkach (pomiedzy ulicami
Marszatka Jézefa Pitsudskiego i Gajowg w
Zabkach jest rezerwa terenowa pod nowg
trase). Rozwazane sg takze koncepcje
wydtuzania tras tramwajowych do Izabelina,
Janek, tomianek i Piaseczna.

5.2.2 Dostepnosé dla os6b o
ograniczonej mobilnosci

Wsréd pasazeréw transportu publicznego sg
takze osoby o ograniczonej mobilnosci. Sg to
zaréwno osoby z niepetnosprawnosciami (m.in.
korzystajace z wozkow inwalidzkich, czasowo
lub stale poruszajace sie o kulach, z dysfunkcjg
narzgdu wzroku lub stuchu), jak i osoby starsze,
kobiety w cigzy, rodzice i opiekunowie z matymi
dzie¢mi w wézkach, mtodsze dzieci.

Wszystkie  autobusy  obstugujace linie
metropolitalne o charakterze uzytecznosci

N\ metropolia
J w ruchu!

publicznej w MW sg przystosowane do
przewozu osOb z niepetnosprawnosciami oraz
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Dostep
zapewniony jest poprzez niskg podtoge na catej
dtugosci autobusu dostepng przez wszystkie
drzwi (autobusy LF'*) lub poprzez niskg podtoge
w czesci autobusu, dostepng co najmniej w
jednych drzwiach (autobusy LE ).

Juz 68% tramwajow [56] w Warszawie posiada
niskg podtoge (o réznym udziale w dtugosci
pojazdu).

Wszystkie zespoty trakcyjne metra, WKD i SKM
oraz wiekszos¢ zespotow trakcyjnych KM i czes¢
Polregio i PKP Intercity posiadajg dostosowany
do wysokosci peronéw poziom podtogi
pojazdu. W przypadkach pociggéow zbyt
wysokich, jest w nich oferowana asysta przy
wsiadaniu lub wysiadaniu.

W Warszawie wszystkie przystanki na liniach
metra i wiekszos¢ kolejowych oraz 87%
przystankéw tramwajowych i autobusowych,
jest dostosowanych do obstugi o0s6b z
niepetnoprawnosciami.  Niecate 9% jest
dostosowane czesciowo, a niecate 5% jest
niedostepne dla 0s6b z niepetnoprawnosciami.
W obszarze WTP [57] przystanek czesciowo
dostepny rozumiany jest jako: dostep
utrudniony ze wzgledu na wysokie krawezniki;
brak przejscia przez jezdnie na poziomie ulicy
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(brak paséw, jezdnie rozdzielone pasami
zieleni, barierami, torowiskiem); zlokalizowany
na nieutwardzonej lub nieréwnej nawierzchni;
ktadka ze stromym podjazdem lub pozbawiona
spocznikéw itp. Jako przystanek niedostepny -
lokalizacja na wiadukcie lub w podziemiu
nieposiadajgcym windy, rampy itd.; brak dojscia
na poziomie ulicy; brak ktadki z podjazdem,
brak peronu lub peron zbyt waski
uniemozliwiajgcy  roztozenie rampy dla
wozkow; brak drogi dojscia do peronu lub
droga zatarasowana przez przeszkody (stupki,
drzewa, itp.).

Gorzej jest na obszarze dziatania WTP poza
Warszawg (w zasiegu linii autobusowych
organizowanych przez ZTM): co 4 przystanek
jest niedostepny dla 0s6b z
niepetnosprawnosciami, a kolejne 22% jest
dostostosowanych tylko czeSciowo. Struktura
przestrzenna  ww. przystankdéw  zostata
przedstawiona na Rys. 5.7.

Na pozostalym obszarze MW wiekszo$¢ stacji
kolejowych oraz cze$¢ przystankéw kolejowych
i autobusowych jest dostosowana dla obstugi
ruchu oséb z niepetnosprawnosciami. Istotnym
problem w dostepnosci do przystankow
komunikacyjnych (gtéwnie w Gminach MW),
takze do tych juz dla nich dostosowanych, jest
brak chodnikéw umozlwiajacych tym osobom
dojscie do nich.

i ol 7 L _ A
Rys. 5.6 5Ktadka dla pieszych dostepna dla

0s06b z niepetnosprawnosciami (z windq) oraz
przyktad ktadki niedostepnej (bez windy).

Nowo realizowane oraz przebudowywane
przystanki komunikacyjne w MW wyposazane
sq w perony przystankowe przystosowane dla
0s6b 0 ograniczonej mobilnosci, w postaci
pochylni, wind, wysokosci peronéw
dostosowanych do pierwszego stopnia w
autobusie, tramwaju i pociggu.

N metropolia
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Do rodzajow informacji pasazerskiej
utatwiajgcych  podrézowanie  osobom  z
niepetnosprawnosciami, stosowanymi gtéwnie
w Warszawie, mozna zaliczy¢ stosowanie na
przystankach komunikacyjnych tablic
elektronicznych, naprowadzanie na przejsciach
dla pieszych do przystankéw i na przystankach
poprzez ptytki wskaznikowe symetryczne i z
wypustkami wskazujgce krawedz peronu oraz
naprowadzajace do drzwi pojazdu.

W pojazdach wykorzystywanych przez JST MW
do S$wiadczenia ustug przewozowych, w
szczegblnosci tych nowozakupionych,
stosowane s3: wyswietlacze zewnetrzne i
wewnetrzne (w tym juz takze kontrastowe),
dodatkowe wyswietlacze zewnetrzne numeru
linii (na wysokosci dolnej krawedzi szyby
bocznej za pierwszymi drzwiami pojazdu),
glosowe zapowiedzi (m.in. o trasie i
przystankach), opisy i oznaczenia w systemie
Braille'a.

Na wiekszosci parkingédw P+R funkcjonujg
miejsca postojowe (dalej: m.p.) dla oséb z
niepetnosprawnosciami o tacznej liczbie
274 m.p. na obszarze MW.

W Warszawie obowigzuja Standardy dostepnosci
m.st.  Warszawy [58] okreslajgce zasady
projektowania uniwersalnego dla oséb z
niepetnosprawnos$ciami oraz o ograniczonej
mobilnosci.
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Rys. 5.7 Dostepnosc przystankéw na obszarze WTP dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM
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Informacja
metropolitalnych jest zréznicowana.

W  Warszawie  jest ona
rozbudowana,
komunikacyjne, pojazdy (tramwaje, autobusy,
metro, pociggi SKM i WKD), e-informacje
(elektroniczne rozktady jazdy, nawet w formie e-
papieru -
tramwajowych w czterech lokalizacjach w
Warszawie) oraz
internetowe i aplikacje mobilne.

5.2.3 Informacja pasazerska

pasazerska  dotyczaca  linii
najbardziej

obejmujaca przystanki

testowane na przystankach

dedykowane  portale

Rys. 5.8 Przystanek autobusowy w gminie Jakubdéw

Na obszarach, na ktorych organizowany jest
miedzygminny oraz powiatowo-gminny
publiczny transport zbiorowy, informacja
pasazerska  jest takze dos¢  dobrze
rozbudowana. Wystepuje co najmniej w postaci
informacji przystankowej (rozktady jazdy) i w
pojazdach oraz informacji na gminnych
stronach internetowych (co najmniej rozktady
jazdy oraz linki do stosownych portali
internetowych) oraz na  dedykowanych
portalach internetowych Organizatoréw (np.
GPA).

Rys. 5.9 Zmodernizowana infrastruktura
przystankowa w Grodzisku (zwigzek
komunikacyjny GPA)

N\ metropolia
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W  pozostatych  przewozach  gminnych,
informacja pasazerska ogranicza sie zazwyczaj
do rozktadu jazdy wywieszonego na przystanku
komunikacyjnym oraz do zamieszczania
rozktadéw jazdy na gminnych portalach
internetowych.

Standardem w informacji pasazerskiej w MW
jest oznakowanie nazwa przystanku
komunikacyjnego oraz prezentacja rozktadu
jazdy na tabliczce przystankowej lub w gablocie.
W miastach uzupetniona jest ona o schematy
siedi, tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej,

® Jarzabka 4
STRETA 2

Rys. 5.10 Informacja pasazerska na przystankach w

Piasecznie (ZTM)
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Informacja pasazerska w pociggach
prezentowana jest w postaci zewnetrznych
wyswietlaczy z numerem linii i kierunkiem
jazdy, a na wyswietlaczach wewnetrznych
uzupetniana o dodatkowe informacje, np.
wykaz przystankéw na trasie przejazdu. Na
stacjach i przystankach kolejowych w obszarze
MW funkcjonuje ona jako tradycyjne papierowe
rozktady jazdy, uzupetniane na
remontowanych, przebudowywanych oraz na
wazniejszych stacjach wyswietlaczami
elektronicznymi, a na wybranych takze
zapowiedziami gtosowymi.

Organizatorzy oraz operatorzy przewozow
kolejowych  posiadajg ~ wiasne  portale
internetowe. W ramach digitalizacji planowania
podrézy w MW, informacja pasazerska o
wiekszosci linii transportu metropolitalnego w
MW dostepna jest takze na portalach
internetowych oraz w aplikacjach mobilnych
licznych komercyjnych planeréw podrozy,

5.2.4 Obnizanie emisji z transportu zbiorowego

Udziat ekologicznego taboru, w tym taboru
zeroemisyjnego w obstudze linii ptz w MW
corocznie  zwieksza sie. Istotnym  jest
wykorzystywanie do obstugi MW zasilanych
energig elektryczng pociggéw, tramwajéw i
wagonéw metra. Dodatkowo, zgodnie z
zadaniami ujetymi w Regionalnym Planie
Transportowym Wojewddztwa Mazowieckiego
[12], w perspektywie do roku 2030
wojewodztwo mazowieckie planuje zakup:

» 18 wodorowych zespotdéw trakcyjnych
(KM),

» 116 wielocztonowych EZT (KM, WKD,
SKM).

W taborze autobusowym udziat autobuséw
zeroemisyjnych (). elektrycznych i
wodorowych) w obszarze WTP wynosi 9% - 162
autobusy, w tym:

» 160 autobusoéw elektrycznych MZA,

» 2 autobusy elektryczne KM tomianki,

a liczba autobuséw niskoemisyjnych (CNG i

LNG) w obszarze WTP wynosi 333 (18%), w

tym:

» 245 autobusy MZA,

N\ metropolia
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co Swiadczy o duzej dojrzatosci organizatoréw
transportu w MW, w zakresie potrzeby
udostepniania  podmiotom  zewnetrznym,
generowanych przez siebie informacji, w
szczegblnosci  dot. rozktadow  jazdy w
ustrukturyzowanej, statej elektronicznej formie
(np. poprzez API) Przy wykorzystaniu dobrze
wyspecyfikowanego i opisanego standardu GTFS i
GTFS-realtime,  developerzy = dedykowanych
aplikacji moga przygotowywac takze wiasne
rozwigzania w tym zakresie.

> 88 autobusow pozostatych operatoréw
obstugujacych linie ZTM.

Linie organizowane przez ZTM obstugiwane sg
przez tgcznie 1808 autobusdéw operatorow
wszystkich linii autobusowych, w tym przez 495
autobuséw zero-i niskoemisyjnych (ponad 27%
taboru) oraz przez 232 autobusy z silnikami
spetniajagcymi normy emisji spalin ponizej
normy EURO 5 (niecate 13% taboru).

Udziat  wszystkich  pojazdéw  (autobusy,
tramwaje, metro, pociagi) o napedach
ekologicznych'® w sieci transportu publicznego
WTP wynosi tgcznie 50,1%, w tym 47,9 %
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pojazdéw o napedzie elektrycznym, 2% o
napedzie gazowym i 0,2% napedzanych
biopaliwami.

Pozostali Organizatorzy ptz w MW dotychczas
wymagali od operatoréw wykorzystywania do
zamawianych ustug przewozowych autobusow z
silnikami spetniajacymi norme emisji spalin co
najmniej Euro-5 (w zakresie oczekiwan co do
pojazddéw uzywanych) oraz aktualnie
obowigzujgcych dla nowych pojazdéw
spalinowych. Coraz czesciej wymagane s3 takze
autobusy hybrydowe oraz CNG lub LNG.
Niektorzy organizatorzy ptz w MW planuja (dalszg)
wymiane taboru autobusowego na pojazdy zero- i
niskoemisyjne:

» 36 autobusow elektrycznych:

w Warszawie (12 szt.),

w Grodzisku Mazowieckim (2 szt.),
w Pruszkowie (2 szt.),

w Minsku Mazowieckim (6 szt.),

w Pomiechéwku (4 szt.),

w powiecie grodziskim (10 szt.)

» 300 autobuséw CNG/LNG w Warszawie,
» Wojewodztwo Mazowieckie planuje [12]
do roku 2030 zakup tacznie 100

autobusow elektrycznych lub
hybrydowych i  wodorowych oraz
utworzenie innowacyjnego $rodka

komunikacji (niskoemisyjny inteligentny
transport szynowy) w korytarzu pomiedzy
Warszawg, Lesznem a Sochaczewem.

2

Rys. 5.12 Autobusy spalinowe (EURO 6) w powiecie grodziskim

metropolia
w ruchu!
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5.2.5 Wnioski

Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania i
obecny stan systemu transportowego w MW,
waznymi dla wiasciwego funkcjonowania i
dalszego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w MW w kontekscie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, sg przede
wszystkim:
> integracja rozktadowa oraz taryfowo-
biletowa ptz w obszarze MW
(np. wspolny  bilet  potgczony
z systemem rozliczen pomiedzy
przewoznikami),
» wprowadzenie brakujgcego  oraz

usprawnianie juz istniejacego
skomunikowania ptz pomiedzy
gminami,

» skoordynowanie podsysteméw ptz -
linii organizatoréw ptz i przewoznikéw
prywatnych, szczego6lnie na obszarach

nieobstugiwanych w stopniu
dostatecznym (lub w ogoble) przez linie
ptz,

realizacja kolejnych nowych

przystankéw komunikacyjnych i petli
w aspekcie zwiekszenia dostepnosci
do transportu publicznego
na obszarach  zurbanizowanych,
szczegOlnie mieszkaniowych,

rozwoj infrastruktury  transportu
szynowego,

dalszy rozwoj nowoczesnej,
funkcjonalnej oraz bezpiecznej

ujednoliconej infrastruktury
przystankowej i okoto przystankowej
oraz dostosowywanie istniejgcej, w tym
takze  pod katem  zwiekszania
dostepnosci dla 0s6b
z niepetnosprawnosciami,

N\ metropolia
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”

wykorzystywanie do obstugi ptz
wytagcznie nowoczesnego, wygodnego
taboru, przystosowanego dla
oséb z niepetnosprawnosciami,
stanowigcego realng konkurencje dla
transportu indywidualnego pod
wzgledem komfortu podrézowania,
wprowadzenie jednolitego standardu
informacji pasazerskiej w pojazdach, na
przystankach komunikacyjnych oraz w
formie e-informacji, z podziatem
jakosciowym na rézne obszary w MW,
rozwdj elektromobilnosci oraz dalsze
obnizanie emisyjnosci taboru ptz
poprzez wzrost liczby autobuséow
napedzanych paliwami alternatywnymi
i elektrycznych, hybrydowych oraz
wodorowych  pojazdéw  szynowych
w transporcie zbiorowym w MW.
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5.3 Wezly przesiadkowe

Poniewaz Warszawa petni istotne funkcje
polityczne,  administracyjne,  gospodarcze
infrastrukturalne  (wezet  komunikacyjny),
naukowe i kulturalne w skali ogélnokrajowe;j i
miedzynarodowe] oraz jest takze stolicg
panstwa, stanowi ona bardzo wazny cel wielu
podrozy zaréwno z obszaru MW, jak i z catego
wojewodztwa mazowieckiego oraz pozostatych
czesci  Polski. Do Warszawy codziennie
przyjezdzaja osoby nie tylko w ramach podrézy
obligatoryjnych, ale takze najczesciej stuzbowo
oraz w ramach przesiadki w podrozach
krajowych i miedzynarodowych. Dlatego tez
Warszawa petni  funkcje wojewddzkiego,
krajowego i  miedzynarodowego wezia
przesiadkowego, takze w oparciu o transport
kolejowy.

Na 17 najpopularniejszych pod wzgledem liczby
pasazerow relacji potgczen kolejowych, ponad
potowa - az 9 relacji dotyczy podrézy do
Warszawy, z czego po dwie w ramach obszaru
MW i wojewddztwa mazowieckiego.

Wymiana pasazerska w roku 2021 na 54.
stacjach i przystankach kolejowych w
Warszawie [59] byta nizsza 2,3% w stosunku do
roku 2020 i stanowita 14,14% wymiany
wykazanej przez wszystkich przewoznikéw
kolejowych  realizujgcych  state  roczne
potgczenia  rozktadowe. Pod  wzgledem

liczba pasazerow udziat % sprzedazy biletow relacyjny wskaznik
Relacja 2021 na dzien jednorazowe okresowe wykorzystania kolei
Warszawa - Pruszkow 4,5 min® 124 tys. 32,6% 67,4% 2,433
Gdansk - Gdynia 3,7 min? 10,2 tys. 66,9% 33,1% 5212
Warszawa - Siedlce 2,4 min 6,6 tys. 28,3% 71,7% 1,287
Warszawa - £odz 1,3 min 3,6 tys. 67,8% 32,2% 0,534
Warszawa - Radom 1,2 min 3,3 tys. 33,6% 66,4% 0,606
Warszawa - Legionowo 1,1 min 3,1 tys. 26,8% 73,2% 0,607
Katowice - Tychy 901,7 tys. 2,5 tys. 84,0% 16,0% 2,160
Gdansk - Tczew 8539 tys. 2,3 tys. 41,5% 58,5% 1,610
Poznan - Gniezno 8120 tys. 22 tys. 529% 47,1% 1,354
kodz - Zgierz 723,0 tys. 2,0 tys. 44.4% 55,6% 0,993
Katowice - Gliwice 692,3 tys. 1,9 tys. 86,7% 13,3% 1,481
Krakéw - Tarnéw 6843 tys. 1,9 tys. 65,9% 34,1% 0,771
Szczecin - Stargard 620,1 tys. 1,7 tys. 57,5% 42.5% 1,331

Warszawa - Krakéw Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity

Warszawa - Gdansk Tajemnica przedsigbiorstwa PKP Intercity
Warszawa - Poznan Tajemnica przedsigbiorstwa PKP Intercity

Warszawa - Katowice Tajemnica przedsigbiorstwa PKP Intercity

& Dane szacunkowe w zwiazku ze sposobem dystrybucji biletow przez SKM Warszawa.
7 Dane szacunkowe w zwigzku ze sposobem dystrybucji biletéw przez PKP SKM.

N\ metropolia
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Tab. 5.1 Najpopularniejsze relacje podrdzy kolejg w Polsce wg tgcznej liczby pasazeréw w 2021 r. (powyzej
600 tys. pasazeréw rocznie)
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wykorzystania stacji i przystankéw kolejowych
w miastach wojewodzkich w 2021 roku, w
Warszawie odnotowano najwiekszg liczbe
pasazerow - 69,2 min 0sob i bylg ona wieksza
blisko 0 1% (395 tys. oséb) w poréwnaniu z
rokiem poprzednim.

Dane te Swiadczg o koniecznosci zapewnienia
sprawnych przesiadek pomiedzy réznymi
srodkami  transportu -  publicznego i
indywidualnego, poprzez zintegrowane wezty
przesiadkowe.

N\ metropolia
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Wedtug obecnych przebiegéw autobusowych
linii ptz (vide Rys. 5.13) tylko trzy gminy (Cegtow,
Debe Wielkie i Mrozoéw - wszystkie w powiecie
minskim), nie posiadaja potaczen
autobusowych do linii kolejowych z ruchem
pasazerskim. Linie strefowe organizowane
przez ZTM wjezdzajagc do warszawy dowazg
pasazerow z gmin osSciennych do petli
autobusowych, tramwajowych oraz do stacji
metra.
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—— transport szynowy

— transport autobusowy

I granice gmin

=1 granice powiatéw

Rys. 5.13 Transport szynowy na tle transportu autobusowego w MW
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych JST MW
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Obszar MW jest niejednorodnie wyposazony w
wezty przesiadkowe z parkingami P+R oraz
parkingami B+R. Tylko w 28 Gminach MW (4 %)
funkcjonujg parkingi P+R, a w 25 JST MW (36%)
parkingi B+R. Jeszcze w 58% Gmin MW nie ma
parkingbw P+R, a az w 64% nie posiada
parkingdw B+R, co jest widocznie gtdwnie w
gminach powiatu minskiego, nowodworskiego,
otwockiego, piaseczynskiego i wotominskiego.
Parkingi P+R oraz B+R w Gminach MW
zlokalizowane sg przewaznie przy stacjach i
przystankach kolejowych na liniach kolejowych
wychodzacych z Warszawy, tworzac wezly
przesiadkowe pozwalajgce przesigs¢ sie w
dojazdach  metropolitalnych  (gtéwnie do
Warszawy) z samochodu lub roweru na pociag,
a takze czesto i na autobus.

Na stacjach i przystankach kolejowych w
Gminach MW, na ktérych nie funkcjonujg
jeszcze wezty przesiadkowe z parkingami P+R
lub samodzielne parkingi P+R, pod parkowanie
samochodéw  wykorzystywane sg czesto
nieutwardzone miejsca i place (tzw. dzikie
parkingi). Lepiej to wyglada w przypadku
rowerzystéw, poniewaz w przypadku braku
parkingbw B+R stawiane sg, szczegdllnie w
ramach przebudowy i remontéw infrastruktury
przystankowej, stojaki na rowery.

Wezly przesiadkowe najbardziej rozbudowane i
wyposazone w infrastrukture towarzyszacg w
postaci infrastruktury przystankowej (wiaty,

informacja pasazerska) oraz handlowo-
ustugowej, funkcjonuja w Warszawie oraz w
Miastach MW i w niektérych Gminach MW.

W powigzaniu z transportem publicznym
istotne sg parkingi wyposazone w jak
najwiekszg mozliwg terenowo do uzyskania
liczbg m.p. dla samochoddéw (parkingi P+R) oraz
dla rowerow (parkingi B+R). Umozliwiajg one
dojazd do najblizej potozonych wzgledem
miejsca zamieszkania lub najblizej potozonych
wzgledem celu podrézy w miescie (szczegdlnie
w Warszawie) stacji i przystankéw kolejowych
lub  weztébw  przesiadkowych. W MW
funkcjonujgce parkingi P+R oferujg t3czng
liczbe 11 362 m.p. (w tym 274 m.p. dla oséb z
niepetnosprawnos$ciami), a parkingi B+R tgcznie
dla 2 924 rowerow.

W granicach Warszawy na 16 parkingach P+R
dostepnych jest tgcznie 4 748 m.p., w tym na 14
parkingach tacznie 106 m.p. dla oséb z
niepetnosprawnosciami i na 12 parkingach
tacznie 36 m.p. do tadowania samochodéw
elektrycznych. Na 12 parkingach B+R jest
tgcznie 948 m.p. dla rowerdw. Przy wszystkich
parkingach  zlokalizowane s3 przystanki
autobusowe, przy 9 - przystanki tramwajowe,
przy 10 - stacje metra i tylko przy 5 - stacja lub
przystanek kolejowy.

Na podstawie waznych biletdw na przejazd
$rodkami lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez ZTM (dobowego, 3-, 30-,

N metropolia
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Rys. 5. 14 Wezei przesiadkowy z arkingam

i P+R i B+R w
Nowym Dworze Mazowieckim

Rys. 5.15 Parking B+R w weZle przesiadkowym w
Piasecznie

90-dniowego, weekendowego, weekendowego
grupowego, biletu seniora, biletu dla dzieci z
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rodzin z tréjka dzieci oraz dokumentow
uprawniajgcych do przejazdéw bezptatnych)
mozna parkowac na tych parkingach bezptatnie
w godzinach ich funkcjonowania. Optaty nie sg
pobierane za postdj rowerdw, motoroweréw i
motocykli oraz za czas tadowania pojazdow
elektrycznych na dedykowanych im
stanowiskach.  Dodatkowo, takze celem
propagowanie zeroemisyjnych pojazdéw, na
podstawie Karty Eko wydawanej na dany
samochéd elektryczny waznej w danym roku
kalendarzowym, wytgcznie dla jednego
wskazanego parkingu P+R Karta EKO Umozliwia
postdj pojazdu elektrycznego na parkingu P+R
takze poza godzinami jego otwarcia.

Bez ww. dokumentéw obowigzuje jednorazowa
optata za wynajem m.p.

W Warszawie Srednie zapetnienie 80% - 100%
m.p. w dni powszednie o godzinie 10:00 [60]
przez samochody osobowe notowane byto w
roku 2021 na trzech parkingach: Metro Mtociny
Il (97,12%), Wawrzyszew (86,2%) i Warszawa
Stadion (84,31). Na tych parkingach w ostatnich
pieciu latach (2016-2020) takze odnotowywano
najwieksze $rednie zapetnienie w granicach
ponad 90-100%.

Najwieksze Srednie napetnienia notowane sg
na jednym parkingu - Ursus Niedzwiadek.

Srednia za lata 2016-2021 wynosi na nim az
170,13%. W roku 2021 byto to 154,06%,
najmniej w roku 2018 - 162,8 5 i najwiecej w
roku 2017 - 181,82%. Swiadczy to o nazbyt
niskiej podazy i braku kolejnych parkingdw P+R
w tym obszarze miasta (w poblizu sg tylko dwa
parkingi P+R) w poréwnaniu z popytem z
kierunku Gmin MW, ktore sg dodatkowo
obstugiwane transportem kolejowym (m.in.
potaczenia SKM i WKD).

Starostwo Powiatowe w Minsku Mazowieckim
planuje budowe do roku 2027 wezta
przesiadkowego [12] przy  przystanku
kolejowym Nowe Debe Wielkie. W Warszawie
ZTM planuje budowe nowych (m.in. Dworzec
Potudniowy, Warszawa Jeziorki oraz przy
najwazniejszych stacjach i przystankach
kolejowych) i modernizacje istniejgcych weztow
przesiadkowych [60]. Opracowywane sg takze
wytyczne i rekomendacje dot. planowania,
projektowania, wykonawstwa oraz eksploatacji
warszawskich weztéw przesiadkowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem systemow
informacji pasazerskiej, ciggéw pieszych,
pochylni, schodéw ruchomych, windy, przejs¢
podziemnych  oraz innych  elementow
zapewniajgcych sprawne przesiadanie sie.

N\ ; metropolia
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Whnioski

W celu poprawy dostepnosci oraz zachecania i
usprawniania dojazdéw tgczonych w obszarze
MW (transport indywidualny - transport
zbiorowy), nalezy przede wszystkim:

» wprowadzi¢ i stosowal standardy w
MW  dla infrastruktury  weztow
przesiadkowych oraz parkingbw P+R
oraz B+R, w podziale na rézne ich
kategorie,

> realizowa¢ budowe zintegrowanych
weztow przesiadkowych w ramach
budowy spéjnego systemu transportu
publicznego w MW, szczegblnie w

oparciu 0  system  transportu
szynowego,
» kontynuowac budowe kolejnych

parkingbw P+R oraz parkingéw B+R
lokalizacjach umozliwiajagcych dogodng
przesiadke na linie ptz w MW,
szczegblnie w Gminach MW oraz
miejscach nieplanowanych do relagji
weztow przesiadkowych.
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Parking B+R Parkingi P+R
&% ponizej 10m.p. R ponize) 50 m.p.
10-49mp.  ® 51-149mp.
@ 50-9mp. &) 150-249m.p.
@ 100-149mp. & 250-499m.p.
@® powyie] 150 m.p. @ powyiej 500 m.p.
Parkingi K+R

——sieC publicznego transportu

O_pracowane praer. Zhiorowego orgaznizowanego
1. TRAKO przez |ST MW

’ 0 — trasy rowerowe

[ —

Rys. 5.16 Pojemnosc parkingdw przesiadkowych P+R oraz B+R na obszarze MW

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych JST MW
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5.4 Ruch rowerowy i pieszy

Ruch rowerowy i pieszy petnig zaréwno funkcje
komunikacyjna jak i rekreacyjna.
Komunikacyjna obejmuje przemieszczenia
obligatoryjne zwigzane z dotarciem do miejsca
pracy lub nauki oraz przemieszczenia zwigzane
ze sprawami administracyjnymi, zakupami,
czasem wolnym, a funkcja rekreacyjna
zwigzana jest ze sposobem spedzania wolnego
czasu.

Na obszarze MW w roku 2021 funkcjonowato
tacznie okoto 1 499,7 km'’ tras rowerowych. W
roku 2020 jeszcze w 13 Gminach MW nie byto
zadnych tras rowerowych [61].

Gminy MW o najwyzszym wskazniku $ciezek
rowerowych na 100 km? w roku 2020
(Warszawa i Gminy: Legionowo, Nowy Dwor
Mazowiecki, Piastow, Pruszkéw) posiadajg dos¢
dobrze rozwinietg sie¢ tras rowerowych
(najwieksza sie¢ potgczen jest w Warszawie)
pozwalajgcymi, pomimo wystepujgcych na
niektoérych przebiegach lukach, na wygodne i
sprawne podr6ze rowerem po gminie, a takze
na dojazd do centrum, czy tez stacji i
przystankéw kolejowych. Wysoki wskaznik
obejmuje takze tylko potudniowo-zachodnig
czes¢ gminy Jaktoréw.

Dla Warszawy: Raport roczny 2021 ZTM [60], dla
pozostatego obszaru MW: OSM i dane JST MW.

W km:
Inkm:

B 0012341 6
Bl c01-1000 (@
B «01-600 7)
20,1- 40,0 (11)
[ o01-20000

CI zjawisko nie wystapito (13)
magnitude zero

Wojewodztwo mazowieckie = 7,2 km
Region warszawski stoteczny = 22,8 km
Region mazowiecki regionalny = 4,0 km
Warszawski Obszar Funkcjonalny = 46,9 km

W nawiasach podano liczbe gmin
Number of gminas in brackets

Rys. 5.17 Sciezki rowerowe na obszarze MW na 100 km? w roku 2020.

Istniejgce jeszcze luki pomiedzy ciggami tras
rowerowych, wymagajg od rowerzystow
zjezdzania na jezdnie i kontynuowania podrozy
razem z pojazdami na warunkach ogolnych, co
jest szczegblnie niekomfortowe i niebezpieczne
na odcinkach pomiedzy miejscowosciami.

Na trzynascie Gmin MW, w ktérych nie ma
jeszcze tras rowerowych, az jedenascie jest we
wschodniej czesci MW, gtéwnie w powiecie
minskim.

N\ metropolia
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Na Rys. 5.18 zobrazowana zostata dostepnos¢
do parkingdw B+R na tle obszaru zabudowy
mieszkaniowej w MW. W zasiegu dojazdu do 1,5
km  objetych jest 9,11%  zabudowy
mieszkaniowej w MW, do 2,5 km kolejne 9,42%
i do 5 km kolejne 19,78%, tacznie 38.31%
obszaru MW (335,56 km? catej powierzchni
zabudowy mieszkaniowej w MW).
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[ odlegtos¢ 1,5 km od B+R
[ odlegtos¢ 2,5 km od B+R
[T odlegtos¢ 5 km od B+R

"Il 23budowa mieszkaniowa

—— sie¢ publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez JST MW

— istniejace trasy rowerowe

, 0 10 20 km
Opracowane przez; 1.8 LM y [ e

Rys. 5.18 Istniejgce trasy rowerowe i parkingi B+R, na tle linii ptz organizowanych przez /ST MW

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych JST MW
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Ruch rowerowy w ramach istniejacych i
realizowanych $ciezek rowerowych w Gminach
MW funkcjonuje nie tylko jako droga dla
rowerdw, ale takze jako ciggi pieszo-rowerowe i
pasy dla rowerzystow. W Miastach MW, gtéwnie
w Warszawie, realizowane s3 one takze w
formie kontrapaséw rowerowych i kontraruchu
dla rowerzystow. W Warszawie funkcjonuje
tgcznie 708 km tras rowerowych, w tym 515,5
km drég dla rowerdw. 79,5 km ciggéw pieszo-
rowerowych, 51 km paséw dla rowerzystow i 62
km ulic z kontrapasami rowerowymi i
kontraruchem rowerowym.

W Warszawie obowigzujg standardy rowerowe
Standardy Projektowe i wykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie [62], ktére sg
wykorzystywane przy projektowaniu i realizacji
poszczegbdlnych elementéw systemu
rowerowego.

W PZPWM w obszarze MW wskazanych jest w
ramach sieci szkieletowej tras rowerowych
MOFW 15 tras o =zasiegu regionalnym
(oznaczonych kolorem niebieskim), stuzacych
takze obstudze komunikacyjnej o$rodkéw
miejskich  wokdét Warszawy. Ich przebieg
powinien by¢ prowadzony mozliwie w prosty i
bezposredni sposéb oraz bezposrednio lub jak
najblizej centrum miast i osiedli
mieszkaniowych oraz co najmniej przez
wazniejsze stacje i przystanki kolejowe. Takie

prowadzenie tras rowerowych ma podkreslac
ich regionalne znaczenie w ruchu rowerowym.

PZPWM pokazuje ich promienisty uktad z
Warszawy - z jedenastu wylotow tylko jeden w
kierunku wschodniej czeSci MW (do Minska
Mazowieckiego), z jednym ringiem tgczacym
wszystkie trasy wylotowe.

PZPWM wskazuje takze na potrzebe separacji
ruchu rowerowego na drogach o najwiekszym
natezeniu ruchu (wszystkie drogi krajowe
i wiekszos¢ drog wojewddzkich w MW).

Dla obszaru 40 Gmin MW w granicach
owczesnego WOF, w roku 2015 wskazane
zostaty docelowe przebiegi tras rowerowych
[63] o charakterze komunikacyjnym wraz
z infrastrukturg towarzyszaca. Maja one
tworzy¢ spdjng, zintegrowang sie¢ w obszarze
metropolitalnym oraz stanowi¢ alternatywe
dla wysokoemisyjnego transportu
indywidualnego w przemieszczaniu sie po
gminach WOF. Cata planowana sie¢ pozwala
na zachowanie spojnosci i liniowosci
planowanej infrastruktury rowerowej w catym
WOF 2z zachowaniem stykéw pomiedzy
wszystkimi  miastami i gminami na jego
obszarze.
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Rys. 5.19 Droga dla rowerdw i cigg pieszy w pasie
drogowym w Warszawie

-

) \ A

Rys. 5.20 Droga dla rowerdw i pas dla rowerzystéw
w Piasecznie
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Projektowanie przestrzeni publicznych w MW,
poza wyjatkami w niektoérych Miastach MW, nie
uwzgledniato dotychczas w wystarczajagcym
stopniu potrzeb pieszych. Od 2017 roku w
Warszawie obowigzujg standardy piesze w
postaci  obligatoryjnych do  stosowania
Standarddéw projektowania i wykonywania drog
dla pieszych w m.st. Warszawie [64] oraz
fakultatywnych  Wytycznych projektowania i
wykonywania drég dla pieszych w m.st. Warszawie
[65]. Uwzgledniajg podziat miasta na strefy o
odmiennej dla kazdej z nich charakterystyce
przestrzennej, funkcjonalnej i historyczne;.
Zawierajg w  szczegblnosci  wymagania
wzgledem organizacji ruchu dla pieszych, zasad
organizacji stref pieszych, sytuowania ciggéw
pieszych w liniach rozgraniczajgcych ulicy dla
poszczegblnych stref. Pozostate JST MW nie
posiadajag  dokumentéw  uwzgledniajgcych
polityke ruchu pieszego.

Infrastruktura dla ruchu pieszego (chodniki lub
ciggi pieszo-rowerowe) zlokalizowana jest
przede wszystkim w Miastach MW oraz w
Gminach MW wokét Warszawy. W pozostatych
Gminach MW chodniki wystepuja
fragmentarycznie (najczesciej po jednej stronie
drogi) w nielicznych miejscowosciach, gtéwnie
w siedzibach gmin.

Infrastruktura piesza, w tym chodniki, jest
zazwyczaj realizowana przy okazji budowy,

4 Ostrotecki A
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Siedlecki
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P
e /f/
Zyrardowski G
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= fj‘k_/\,\«, = [\,
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drogi o natezeniu ruchu
Rodzaje tras wymagajacym separacji

ruchu rowerowego

drogi o natezeniu ruchu
niewymagajacym separacji
ruchu rowerowego

= = = miedzynarodowe
ponadregionalne

= = = regionalne

----- tacznikowe

== linie kolejowe

Rys. 5.21 Planowana siec szkieletowa tras rowerowych w MOFW.
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przebudowy lub rozbudowy drég, gtéwnie na
obszarach zabudowy.

Istotnym problem w ruchu pieszym, zaréwno w
miastach, jak i w mniejszych miejscowosciach
jest wystepujgca mniejsza niz wynika to z
przepisow odrebnych szeroko$¢ chodnikow
oraz zajmowanie przestrzeni chodnikéw przez
parkujgce na nich samochody, czesto w sposdb
uniemozliwiajgcy przejscie pieszym. Woéwczas
piesi muszg korzystac z jezdni, co w przypadku
0s6b z ograniczong mobilnoscia moze
powodowal sytuacje niebezpieczne. W
aspekcie 0s6b z niepetnosprawnosciami nadal
wystepujg  bariery  architektoniczne  (np.
wysokie krawezniki, schody bez pochylni), ktore
skutecznie ograniczajg ich mobilnos¢, a przez to
dostepnos¢ do przystankédw komunikacyjnych.
Problemy te sg jeszcze odczuwalne w catym
obszarze MW, a najbardziej poza Miastami MW.

oot 7 !
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Rys. 5.22 Planowana docelowa siec tras rowerowych w gminach nalezgcych do WOF na rok 2023.
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Whnioski

W celu widocznej poprawy infrastruktury
rowerowej i pieszej w MW, szczegblnie w

aspekcie

usprawniania zrbwnowazonej

mobilnosci miejskiej mieszkancow MW oraz
dostepnosci do linii ptz, nalezatoby przed
wszystkim:

”

wprowadzi¢ i stosowal jednolite
standardy w MW dla infrastruktury
rowerowej oraz pieszej, w podziale na
rozwigzania dla miast, miejscowosci,

innych obszaréw zurbanizowanych i
poza nimi,

kontynuowac realizacje planowanych
Sciezek rowerowych, wraz
uzupetnianiem luk w istniejgcych
przebiegach,

integrowac ruch rowerowy  z
transportem  publicznym  poprzez
doprowadzanie do kazdej stacji i
przystanku  kolejowego.  gtéwnych
przystankéw i parkingdw B+R Sciezek
rowerowych,

N\ metropolia
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”

poprawia¢ dostepnos¢ pieszg poprzez
budowe chodnikéw, w tym co najmniej
po jednej stronie drogi w matych
miejscowosciach oraz przez
uzupetnianie luk w istniejgcych
przebiegach,

likwidowa¢ wszelkie bariery w ruchu
komunikacyjnym i barier
architektonicznych  dla  oséb z
niepetnosprawnosciami oraz 0s6b o
ograniczonej mobilnosci.
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Istniejace trasy rowerowe:
By Parkingi BR  —— grogi dla roweréw
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5.5 System taryfowo-biletowy

Integracja taryfowo-biletowa w transporcie
metropolitalnym obejmujagcym co najmniej
dwa rézne rodzaje Srodkéw transportu w MW,
funkcjonuje tylko na obszarze WTP oraz na
obszarze GPA.

W obszarze WTP (Warszawy i gmin, ktére
podpisaty stosowne porozumienia lub umowy,
na ktéorym funkcjonujg linie komunikacyjne
organizowane przez ZTM), dotyczy wybranych
rodzajow biletow kolejowych i autobusowych
linii lokalnych organizowanych przez ZTM, ktére
pozwalajg na przejazd wszystkimi Srodkami
komunikacji na terenie Warszawy.

Wyznaczone rodzaje biletéw WTP: czasowe
(od dobowego wzwyz) oraz wszystkie
dtugookresowe, uprawniajg do przejazdéw w
strefach 1 i 2 obszaru WTP w ramach oferty
Wspdlny Bilet.

Mieszkaricy Gmin MW na obszarze obstugi WTP
moga dodatkowo korzysta¢ z preferencyjnych
stawek biletow dtugookresowych (z doptatg
réznicy w cenie przez Gmine MW) w postaci
imiennego Biletu Metropolitalnego Warszawa+,
ktérego cena jest zalezna od okreslonego progu
dofinasowania przez gmine.

W obszarze GPA integracja taryfowo-biletowa
funkcjonuje w ramach ofert specjalnych:

» dla posiadajgcych bilety okresowe
Kolei Mazowieckich lub Warszawskich
Kolei Dojazdowych: nizsza optata
za bilet miesieczny w granicach miasta
lub gminy w obszarze GPA,

» dla posiadajacych bilet dlugookresowy
ZTM (30- lub 90 dniowy) bezptatne
przejazdy w Powiecie Pruszkowskim
na wskazanych liniach,

co sprawia, ze system honorowania biletéw
dotyczac wybranych gmin, powiatéw oraz
posiadajgcych okreslony rodzaj biletu, nie jest
jednorodny w obszarze GPA.

W ramach WTP metropolitalny transport
kolejowy w MW zapewniajg w ramach integracji
taryfowej potaczenia:

» PKP Intercity S.A. (Twoje Linie Kolejowe -
TLK i InterCity - IC) - Bilet Warszawski PKP
Intercity umozliwiajacy korzystanie przez
wszystkich  podrézujgcych  po  kraju
pociggami TLK i IC przez 75 minut w 1.
strefie biletowe] ze wszystkich Srodkéw
WTP,

metropolia
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» Polregio S.A. - Bilet Warszawski z Polregio
umozliwiajacy korzystanie przez wszystkich
podrézujgcych pociggami PR do i z
Warszawy przez 75 minut w 1. strefie
biletowej oraz 90 minut w 1. i 2. strefie
biletowej ze wszystkich srodkéw WTP,

» kodzkich Kolei Aglomeracyjnych sp. z o. o.
dla podrézujgcych na trasie £6dz-Warszawa
- bilet tKA fgczy z Warszawg umozliwiajacy
korzystanie przez 75 minut w 1. strefie
biletowej ze wszystkich srodkéw WTP,

> Kolei Mazowieckich Sp. z o. o. oraz
Warszawskich Kolei Dojazdowych Sp.zo. o.:
Wspdlny bilet ZTM-KM-WKD umozliwiajacy
podrézowanie pociggami KM i WKD na
terenie Warszawy i Gmin WM w okreslonych
strefach dla pociggdw KM i WKD w 1. i Il.
strefie na podstawie wybranych biletéw
ZTM,

» Kolei Mazowieckich Sp. z o. o. - Bilet
lotniskowy Kolei Mazowieckich umozliwiajacy
korzystanie przez 75 minut w 1. strefie
biletowej ze wszystkich srodkéw WTP,

» Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0. 0. wszystkimi
srodkami WTP na podstawie wszystkich
rodzajéw biletéw ZTM w 1. strefie biletowej
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oraz biletami ZTM w 2. strefie biletowej na
podstawie biletéw przeznaczonych dla stref
2.lub1.i2.

W ramach Wspolnego biletu ZTM-KM-WKD linie
KM i WKD obstugujg tacznie 85 stacji i
przystankéw kolejowych w Warszawie i
Gminach MW.

W transporcie kolejowym w MW integracja
taryfowo-biletowa ogranicza sie do
wzajemnego honorowania biletéw okresowych:

> Kolei Mazowieckich Sp. z o. o. oraz
Warszawskich Kolei Dojazdowych Sp. z 0. 0.:
Wspdlny Bilet Samorzgdowy uprawniajgcy na
podstawie biletu imiennego do
nieograniczonej liczby przejazdéw w
pociggach okreslonych przewoznikéw (w
tym przypadku KM i WKD),

> wzajemnego honorowania biletow
okresowych na okreslonych odcinkach linii
KM i WKD.

Na pozostatych obszarach MW, na ktérych
realizowana jest komunikacja gminna i
miedzygminna na liniach autobusowych

organizowanych przez gminy lub zwigzki
powiatowo-gminne, nie funkcjonuje integracja
taryfowo-biletowa z innymi rodzajami linii
innych  organizatoréw ptz. Funkcjonujgca
integracja taryfowo-biletowa obejmuje tylko
wybrane obszary MW, tj. catg Warszawe i Gminy
MW w obszarze WTP oraz zgodnie z rodzajem
oferty Gminy MW na obszarze GPA. Mieszkancy
Gmin przez ktore przebiegajg czynne linie
kolejowe w mogg takze w ramach przejazdu
kolejg podrézowaé w okreslonych strefach i
czasie po obszarze WTP oraz na liniach KM i
WKD.

Wojewddztwo Mazowieckie planuje do roku
2030 wdrozenie zadania Integracja systemow
transportowych (w tym: integracja systemow
sprzedazy ustug, informacji pasazerskiej [12].

Celem integracji systemu taryfowo-biletowego
w MW jest utatwienie przemieszczania sie
mieszkancéw MW po catym obszarze MW bez
koniecznosci posiadania réznych biletow w
ramach przejazdu liniami réznych
organizatoréw ptz w MW. Dlatego istotne jest:
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”

wdrozenie integracji taryfowo-biletowe;j
na catym obszarze MW - np. wspolny
bilet potgczony z systemem rozliczen
pomiedzy przewoznikami,

wigczenie  wszystkich  operatoréow
kolejowych przewozow pasazerskich w
MW w system wspdlnych biletéw,
umozliwiajgcych kontunuowanie
podrozy na okreslonych zasadach
obszarowych lub czasowych na liniach
ptz w Gminach MW, przez ktore
przebiegajg czynne linie kolejowe,
przeanalizowanie mozliwosci i
zasadnosci wigczenia linii
przewoznikédw komercyjnych w system
integracji taryfowo-biletowej w MW,
szczeg6lnie na obszarach MW na
ktérych nie mozna dopusci¢ do
wykluczenia komunikacyjnego oraz w
Gminach MW w ktérych nie s3g
organizowane linie ptz lub jest ich
niewiele.
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5.6 Systemy transportu wspétdzielonego

Gtéwnym zatozeniem funkcjonowania
systemow transportu wspotdzielonego jest
zwiekszanie efektywnosci systemu
transportowego poprzez zmniejszanie liczby
poruszajgcych sie prywatnych samochodow
osobowych (na rzecz korzystania z pojazdéw
wspotdzielonych), a przez to zoptymalizowanie
wykorzystania i zajetosci przez nie miejsc
postojowych oraz rzadsze ich uzytkowanie lub
brak potrzeby ich posiadania, co daje efekty
takze w postaci obnizania natezenia ruchu i
obnizania poziomu emisji liniowej i hatasu
drogowego.

Systemy transportu wspétdzielonego realizujg
tez idee MaaS"" promujgca odchodzenie od
posiadania wiasnego s$rodka transportu na
witasnos¢  (gtdwnie samochodu) na rzecz
krotkotrwatego uzywania lub wspétkorzystania
ze wspotdzielonego Srodka transportu, co
wpisuje sie w trend sharing-economy-'. Dlatego
dla zwiekszania dostepnosci  pojazdéw
wspotdzielonych, w ramach MaaS tworzone sg
tzw. huby mobilnosci. W Warszawie w biurowej
czesci  dzielnicy  Stuzewiec  funkcjonuje
pilotazowo pierwszy hub mobilnosci [66] jako
nowoczesny  dedykowany parking  przy
biurowcach dla pojazdéw wspdtdzielonych

(elektrycznych hulajnog, skuteréw i
samochodéw systemoéw wspétdzielonych) wraz
ze stacjami tadowania. W ten sposéb w jednej
lokalizacji zapewniona jest dostepnos$¢ do
réoznego  rodzaju  systemow  pojazdow
wspotdzielonych.

Majgc takze na uwadze wzrastajgcg corocznie
liczbe samochoddw osobowych w MW, a przez
to ucigzliwosci zwigzanych ze zwiekszajgca sie
kongestig oraz emisjg komunikacyjng, czes¢
Miast i Gmin MW podjeto dziatania w tym
kierunku w postaci uruchamiania systemow
wspotdzielonych  roweréw publicznych, a
operatorzy prywatni zaoferowali pojazdy o
napedzie tradycyjnym oraz zeroemisyjnym -
samochody osobowe, dostawcze oraz rowery,
skutery i hulajnogi.

W kilku Miastach i Gminach MW funkcjonuja
systemy w postaci: car-sharing (komercyjne
samochody, takze zero- i niskoemisyjne), bike-
sharing (publiczne i komercyjne rowery), e-
sharing (publiczne i komercyjne elektryczne
hulajnogi i skutery), organizowane przez JST
MW oraz operatoréw prywatnych.

N metropolia
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Wspétdzielone systemy rowerdéw publicznych
oferujgcych tgcznie okoto 5,6 tys. rowerdw, w
MW to:

> Warszawki Rower Publiczny Veturilo
- 349 stacji rowerowych z 4943
rowerami (w tym ze 100 rowerami
elektrycznymi na 10 dedykowanych
stacjach i 59 rowerami dzieciecymi na
dedykowanych 6 stacjach), aplikacja
Veturilo, pierwsze 20 minut bezptatne,
powyzej optata za kazda kolejng
godzine, w ramach obstugi w latach
2023-2028 docelowo przewidzianych
jest tgcznie do 5,5 tys. rowerdow (w tym
co najmniej 10% z nich muszg stanowic
rowery elektryczne) wypozyczanych
wytgcznie poprzez dedykowang
aplikacje mobilng i portal internetowy, z
mozliwoscia pozostawiania roweru
poza stacjg,

» Grodziski Rower Miejski (GRM) - 12
stacji rowerowych z 92 rowerami (w tym
z fotelikami dzieciecymi), aplikacja
Nextbike, pierwsze 20 minut bezptatne,
nastepnie optata od 20 do 60 minuty i
dalej za kazdg kolejng godzine,
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rejestracja w systemie GRM umozliwia
korzystanie z roweréw miejskich w
systemach, ktérych operatorem jest
Nextbike,

Nowodworski Rower Miejski
(NDMKa) - 12 stacji rowerowych z 80
rowerami, aplikacja Roovee, pierwsze
30 minut bezptatne, powyzej optata za
kazda kolejng minute,

Otwocki Rower Miejski w gminie
Otwock - 10 stacji rowerowych z 70
rowerami (w tym z 6 rowerami
dzieciecymi), aplikacja mobilna
Nextbike, pierwsze 20 minut bezptatne,
nastepnie optata od 21 do 60 minuty i
dalej za kazdg kolejng godzine,
rejestracja w systemie umozliwia
korzystanie z roweréw miejskich w
systemach, ktérych operatorem jest
Nextbike,

Konstancinski Rower Miejski w
Konstancinie-Jeziorna (od 2022 roku
zawieszony) - 6 stacji rowerowych z 70
rowerami (w tym z 10 rowerami
dzieciecymi), aplikacja mobilna
Nextbike, pierwsze 20 minut bezptatne,
nastepnie optata od 21 do 60 minuty i
dalej za kazdg kolejng godzine,
rejestracia w systemie umozliwia
korzystanie z rowerdéw miejskich w

systemach, ktérych operatorem jest
Nextbike,

Piaseczynski Rower Miejski w gminie
Piaseczno- 6 stacji rowerowych (jedna
w m. Joézefostaw) z 60 rowerami,
aplikacja Nextbike, pierwsze 20 minut
bezptatne, nastepnie optata od 21 do 60
minuty i dalej za kazdg kolejng godzine,
rejestracia w systemie umozliwia
korzystanie z rowerdéw miejskich w
systemach, ktérych operatorem jest
Nextbike,

Pruszkowski Rower Miejski w gminie
Pruszkéw - 13 stacji rowerowych (jedna
w m. Moszna Wie$) z 90 rowerami,
aplikacja Nextbike, pierwsze 20 minut
bezptatne, nastepnie optata od 21 do 60
minuty i dalej za kazdg kolejng godzine,
rejestracja w systemie umozliwia
korzystanie z roweréw miejskich w
systemach, ktérych operatorem jest
Nextbike,

Rower Miejski KotoMarek w Markach
- 7 stacji rowerowych ze 105 rowerami
(w tym 2 rowery dzieciece), aplikacja
Nextbike, pierwsze 20 minut bezptatne,
nastepnie optata od 21 do 60 minuty i
dalej za kazdg kolejng godzine,
rejestracia w systemie umozliwia
korzystanie z rowerdw miejskich w
systemach, ktérych operatorem jest

N metropolia
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Nextbike, system jest takze
kompatybilny z warszawskim
systemem Veturilo,

Nasielski Rower Miejski w gminie
Nasielsk - 11 stacji rowerowych z 40
rowerami (w tym 11 z fotelikami dla
dzieci), aplikacja mobilna, pierwsze 30
minut bezptatne, potem optata za
kazde kolejne p6t godziny,
wypozyczalnia  roweréw  Centrum
Kultury i Sportu w Karczewie w
Karczewie - rowery udostepniane
bezptatnie,

bezptatna wypozyczalnia rowerdéw
Arena Legionowo w Legionowie - 94
rowery (w tym 13 rowerow dzieciecych,
18 rowerow z fotelikami dla dzieci i 4
rowery z woézkami do przewozenia
dzieci),

Acro Rower Miejski w Legionowie - 7
punktéw postoju roweru miejskiego z
61 rowerami bez stacji dokujgcych,
aplikacja Acro Bike, pierwsze 30 minut
bezptatne, potem optata za kazde
kolejne poét godziny (od roku 2020
system nie jest juz uruchamiany),

Serocki Rower Miejski - 24 rowery
czwartej generacji, aplikacja ROVEE,
pierwsze 30 minut bezptatne, powyzej
optata za kazdg kolejng minute (od roku
2020, system nie jest juz uruchamiany).
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Alternatywnymi  Srodkami transportu dla
samochodu osobowego, oprécz Srodkéw
transportu zbiorowego - publicznego i
komercyjnego oraz rowerdw publicznych, s3
takze pojazdy systemoéw wspétdzielonych
operatorow komercyjnych. Na obszarze MW
funkcjonuje one gtdbwnie w Warszawie’” w
najblizszym jej otoczeniu i obejmuja:

» samochody osobowe i dostawcze, w
tym samochody zeroemisyjne - 3
operatorow,

» skutery elektryczne - 2 operatorow.

Na okoto 1000 samochoddéw wszystkich
systemow wspotdzielonych, poza Warszawg
dostepnych jest juz tylko $rednio okoto 10% z
nich, co Swiadczy¢ moze o duzym
zapotrzebowaniu w samej Warszawie na
przemieszczanie sie 0s6b nieposiadajgcych
wiasnego samochodu.

W aspekcie podrézy fakultatywnych w MW,
uzupetnieniem systemow transportu
publicznego oraz transportu wspétdzielonego
jest blisko 23,7 tys. takséwek” Swiadczacych
ustugi przewozowe na obszarze MW w ramach
réznych korporacji oraz operatorzy oferujacy
przejazdy tylko przez aplikacje mobilne”" (np.
Uber, Bolt). W ramach dziatalnosci przewozowej

kazdy operator posiada dedykowana pod
Swiadczone przez siebie ustugi aplikacje
utatwiajace zamawianie przejazdu,
lokalizowanie pojazdéw oraz pobieranie optat
za przejazd.

Wyzej  wymienione systemy transportu
wspotdzielonego petnig funkcje uzupetniajaca
w stosunku do publicznego transportu
zbiorowego organizowanego, gtdwnie w
Warszawie i obszarze wok&dt niej oraz w
Miastach MW. Wybor poszczegdlnych rodzajow
pojazdéw wspotdzielonych przede wszystkim
opiera sie na dostepnosci danego $rodka
transportu, odptatnosci za korzystanie z niego
(takze na okres$lonym bezptatnym czasie lub
odcinku przejazdu), okresleniu obszaru i
zasiegu korzystania z niego, zasadach
uzytkowania oraz Zwrotu. Pojazdy
wspotdzielone w relacjach wewnatrzmiejskich i
wewnatrzgminnych powinny by¢
wykorzystywane w postaci: tradycyjnych i
elektrycznych roweréw publicznych, hulajnég
elektrycznych, skuteréw elektrycznych, a takze
UTO. W podrézach miedzygminnych oraz
metropolitalnych  w MW  wykorzystywany
powinien by¢ rower publiczny (tradycyjny i
elektryczny), skuter elektryczny oraz przy
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dtuzszych dystansach pojazdy systemoéw car-
sharing.

Efektywne wykorzystanie potencjatu pojazdow
systeméw wspotdzielonych w uzupetnianiu
oferty ptz w MW, powinno m.in. polega¢ na:

» stworzenie jednolitego systemu
integrujgcego wszystkie funkcjonujgce
systemy rowerdw publicznych w MW,
umozliwiajgc mieszkancom MW
korzystanie ze wszystkich rowerow
publicznych w MW w ramach rejestracji
w jednym systemie,

» analiza zasadnosci i mozliwosci
integracji systemow roweréw
publicznych lub innej formy systemoéw
roweréw wspotdzielonych ze
zintegrowanym systemem taryfowo-
biletowym w MW,

» analiza zasadnosci
samochodéw komercyjnych systemoéw
car-sharing z optat za post6j w strefach
ptatnego parkowania w MW, jako
element zachety do korzystania z
kazdego pojazdu przez  wielu
kierowcow, zamiast z wielu wiasnych
samochodoéw,

zwolnienia
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» tworzenie hubdédw mobilnosci  przy dostepnosci do  rdznego  rodzaju » rowery elektryczne - 5 operatoréw (w tym
weztach przesiadkowych,  centrach systemoéw pojazdéw wspotdzielonych w jeden dla kurieréw i dostaw),
handlowych, hotelach oraz na osiedlach jednym miejscu. » hulajnogi elektryczne - 8 operatoréw.
mieszkaniowych, w celu poprawy

by 5

7 orwocki

ROWER MIEJSKI

Zdjecie 1: publiczny rower miejski, zdjecie 2: komercyjny rower elektryczny Zdjecie 3: komercyjna hulajnoga elektryczna, zdjecie 4: komercyjny elektryczny samochdd osobowy, zdjecie
5: komercyjny samochéd dostawczy
Rys. 5.24 Przyktady systemdw wypozyczania pojazdow (nie tylko) na minuty

w ruchu!
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5.7 Indywidualny transport samochodowy

W roku 2021 dla catej UE S$rednia liczba
samochodow osobowych na 1000
mieszkancéw wyniosta 628, a dla Polski - 747.

W wojewodztwie mazowieckim w roku 2021
byto 706, a w samej Warszawie - 778
samochodow osobowych na 1000
mieszkancéw.

W Tab. 5.2 podany zostat wskaznik motoryzacji
oraz $redni wiek samochoddéw osobowych w
podziale na powiaty MW oraz dla poréwnania
wskaznik dla catego wojewoddztwa
mazowieckiego oraz Polski, wedtug stanu na
31.12.2020 r. W MW w podziale na powiaty
$redni wskaznik motoryzacji wyniést 651,1 i byt
nizszy o blisko 11% od wskaznika dla
wojewddztwa mazowieckiego i tylko o okoto
0,8% od wskaznika dla Polski. Sredni wiek
samochoddéw osobowych, liczony jako $rednia
wartos¢ dla catego MW, takze wypada
korzystniej na tle wojewodztwa mazowieckiego
i catego kraju.

Jednak  wartosci  tych  wskaznikéw  dla
pojedynczych powiatéw nie wypadajg juz tak
korzystnie na tle Sredniej dla MW. Azw 7 na 10
powiatéw wskaznik motoryzacji oraz Sredni
wiek samochodow jest wiekszy.

Na obszarze MW: autostrada A2, drogi ekspresowe S2,
57,58, 517, DK2, DK7.

W aspekcie zréwnowazonej mobilnosci w MW
wazny jest takze poziom natezenia ruchu
drogowego, poniewaz jego wysokie wartosci
Swiadczag nie tylko o mato atrakcyjnym
poziomie oferty i funkcjonowania ptz, ale
takze o nazbyt swobodnej dostepnosci i
przepustowosci drég modernizowanych i
przebudowywanych  oraz  budowanych
nowych  odcinkéw,  szczegblnie  drég
szybkiego  ruchu (autostrad i drég
ekspresowych), ktére pozwalajg szybko
dojechac do celu podrézy, w tym w relacjach
metropolitalnych z Gmin MW do Warszawy.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) liczony co
piec¢ lat na drogach krajowych i wojewddzkich
w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR)
pokazuje aktualny poziom natezenia ruchu
pojazdéw (z podziatem na ich poszczegdlne
rodzaje), poréwnujac go takze z poprzednimi
wynikami GPR w zakresie zmian ruchu.

SDRR dla drog krajowych w wojewodztwie
mazowieckim wynosit w GPR 2020 16 447
poj./dobe i byt wiekszy 0 21% od $redniej dla
kraju (w tym 35091 poj./dobe na drogach
miedzynarodowych*” - wiekszy o 37,7% od
Sredniej dla kraju i 8956 poj./dobe na
drogach krajowych pozostatych - mniejszy o
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Tab. 5.2 WskaZnik motoryzacji oraz Ssredni wiek
samochodéw osobowych w roku 2020

Liczba
samochodéw  Sredni wiek
osobowych  samochodow
na 1 tys. osobowych
mieszk.
Polska 656,3 18,8
wojewddztwo mazowieckie 729,5 17,2
Warszawa 794,5 13,9
powiat piaseczyniski 626,2 16,4

powiat otwocki

powiat minski

powiat wotominski

powiat legionowski

powiat nowodworski

powiat warszawski zachodni

powiat pruszkowski 713,2 16,8
powiat grodziski 730,4 16,4
Srednio dla MW 651,1 15,0
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0,7% od Sredniej dla kraju). W poréwnaniu z
GPR 2015 SDRR na drogach krajowych wzrést o
24,5 % (w tym na drogach miedzynarodowych
wzrost o 31,4%, a na drogach krajowych
pozostatych o 17,6%).

Sposrod pieciu odcinkéw drég krajowych, na
ktérych SDRR wynosit ponad 100 tys. poj./dobe,
trzy z nich sg na S2 i S8 na odcinkach przy
potudniowej granicy Warszawy oraz w samym
miescie z SDRR (w granicach od 100 461
poj./dobe az do 197 813 poj./dobe w zaleznosci
od odcinka).

SDRR dla drég wojewddzkich w wojewddztwie
mazowieckim wynosit w GPR 2020 5279
poj./dobe przy i byt wiekszy o 25,8% od SDRR w
GPR 2015 oraz o 24,8% od $redniej dla kraju w
GPR 2020 wynoszacej 4 231 poj./dobe.

Sposréd  najbardziej obcigzonych  ruchem
(SDRR) w GPR 2020 dziesieciu drog
wojewddzkich w Polsce, dziewie¢ z nich jest w
MW. S3 to wjazdy do Warszawy:

» odm. Zielonka i Zgbki (DW631 i DW634),

» od Pruszkowa przez Piastéw i Reguty
(DW719),

» od m. Konstancin-Jeziorna (DW721 i
DW724),

» odcinek DW631 Zegrze (DK61) -
Nieporet (DW633).

Na tych odcinkach odnotowano od 5 do 9 razy
wiekszy SDRR od $redniego SDRR dla drog
wojewoddzkich w wojewddztwie mazowieckim.

Przyjmujac, ze bardzo wysoki SDRR na obszarze
MW wynosi dla drég krajowych powyzej 50 tys.
poj./dobe i dla drég wojewddzkich powyzej 10
tys. poj./dobe, obcigzone takim ruchem drogi
(poza wymienionymi powyzej odcinkami drég
krajowych i wojewddzkich) wystepuja na
odcinkach drég krajowych przy Warszawie od
strony zachodniej i pétnocno-wschodniej czesci
MW, a na odcinkach drég wojewddzkich na
wszystkich dojazdach do Warszawy w obszarze
przy granicy miasta.

W granicach MW najmniej obcigzone drogi
krajowe i wojewddzkie wystepujg we
wschodniej czesci MW (wschodnia czes¢
powiatu wotominskiego, powiat minski oraz
powiat otwocki). Na wiekszosci potaczen
pomiedzy Gminami MW (z wylgczeniem tras
dojazdowych do Warszawy), SDRR nie
przekracza zatozonych wartosci, szczegdlnie na
drogach wojewddzkich.

Pomimo zaktadanych maksymalnych wartosci
pozioméw przepustowosci na istniejgcej sieci
drogowej, wzrastajgca niestety corocznie liczba
samochodéw powoduje zwiekszanie sie
poziomu natezenia ruchu, a przez to przyczynia
sie do przekraczania przyjetych pozioméw
przepustowosci drég szczegblnie w miastach.
Efektem jest kongestia, a takze zwiekszajgca sie
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emisja komunikacyjna, co $Swiadczy¢ moze o
nieskutecznie jeszcze prowadzonej polityce
ograniczania samochodowego transportu
indywidualnego na rzecz transportu
publicznego.

W powigzaniach zewnetrznych MW wyrézniajg
sie potfaczenia przebiegajgce w ciggach drég
krajowych (gtdownie w kierunku todzi -
autostrada A2, Radomia - droga ekspresowa S7
i Biategostoku - droga ekspresowa S8 i w
mniejszym stopniu w kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego - droga ekspresowa S8, Lublina
- droga ekspresowa S17, Siedlec - autostrada
A2 i DK2 oraz Gdanska - droga ekspresowa S7 i
DK7). Ruch samochodéw osobowych spoza
obszaru MW zwigzany jest gtéwnie z podrézami
obligatoryjnymi do pracy na terenie MW oraz
przejazdami tranzytowymi pomiedzy miastami
potoznymi w réznych czesciach kraju,
potgczonych trasami przechodzacymi przez
MW.

122



PIOTRKOW
RYBUNALSKI

aoorkow /N

Rys. 5.25 Sredni dobowy ruch na drogach krajowych i wojewédzkich. Generalny Pomiar Ruchu 2020 w otoczeniu MW
Zrédho: https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
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Corocznie  zwieksza  sie  takze liczba
elektrycznych pojazdéw samochodowych w
MW. W roku 2020 [61] w MW byto tacznie 3 207
pojazdow (w tym 2 556 pojazdéw w Warszawie
i 651 w Powiatach MW). Stanowito to 93,5%
wszystkich elektrycznych pojazdow
samochodowych w roku 2020 w wojewdédztwie
mazowieckim.

Whnioski

Realizujgc zatozenia i wytyczne zwigzane z
rozwojem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MW w obszarze indywidualnego ruchu
samochodowego, nalezatoby podejmowac
dziatania gtéwnie z zakresu:

» ograniczania ruchu samochodéw w
obszarach centralnych Miast i Gmin
MW w aspekcie uspakajania ruchu i
zmniejszania liczby pojazdéw w tych
obszarach,

» wyprowadzania z centrum miast oraz z
miejscowosci ruchu samochodowego
na obwodnice,

» wdrozenia  zintegrowanej  polityki
planistycznej oraz restrykcyjnej polityki
transportowej w MW  skutkujgce
niwelowaniem zatoréw ulicznych.

Pojazdy samochodowe zasilane energia elektrycznag
Electric motor veficles

Wojewddztwo mazowieckie = 3430

Region warszawski stoteczny = 3207

Region mazowiecki regionalny = 223

| ]
&58.)

? 123,1%

Rys. 5.26 Liczba elektrycznych pojazddéw samochodowych w roku 2020 na tle MW
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5.8 Polityka parkingowa

W metropolitalnym przemieszczaniu sie
samochodem po MW istotnym elementem w
aspekcie zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej
na obszarze MW jest takze polityka parkingowa,
ktéra regulowa¢ powinna zaréwno podaz
miejsc parkingowych i postojowych (dalej: m.p.)
w miastach i miejscowos$ciach MW (szczegélnie
w ich obszarach centralnych), jak i system
przesiadkowy P+R i B+R, uzupetniany
parkingami K+R.

5.8.1 Strefy platnego parkowania na
obszarze MW

Tworzenie obszaréw z wyznaczonymi ptatnymi
m.p. ma na celu ograniczanie wielogodzinnej
oraz catodniowej zajetosci m.p. w atrakcyjnych
miejscach miast i miejscowosci (szczegblnie w
centrum i obszarze $rodmiejskim) oraz
wymuszenie rotacji parkujgcych samochodow.
W kontekscie przemieszczen metropolitalnych
w wyznaczonych ptatnych strefach parkowania,
najwazniejsze jest zniechecanie uzytkownikéw
samochodéw do wjazdu do centrum miasta
poprzez ponoszenie kosztéw za postdj pojazdu,
a przez to zmniejszanie liczby wjezdzacych

samochodéw i zmniejszenie m.in. poziomu
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Na obszarze MW strefy ptatnego parkowania
funkcjonujg w dziesieciu JST MW: w Warszawie,
w Brwinowie, w Grodzisku Mazowieckim, w
Milanéwku, w Minsku Mazowieckim, w
Otwocku, w Piasecznie, w Podkowie LeSnej, w
Radzyminie i w Zgbkach.

W Warszawie funkcjonuje Strefa Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego (dalej: SPPN) z 51,6
tys. m.p. zlokalizowanych na 363,5 km ulic.
Optata za post6j w SPPN obowigzuje w dni
robocze od poniedziatku do pigtku'w
godzinach 8:00-20:00, za czas postoju krétszy
niz godzina (minimum za 10 minut, z
zachowaniem warunku optaty minimalnej) oraz
za pierwszg, za drugg, za trzecig oraz za czwarta
i kolejne. Optate za postdj w SPPN mozna
wnosi¢ w parkomatach oraz za pomoca
ptatnosci mobilnych.

W SPPN obowigzujg abonamenty na okres
nieprzekraczajacy jednego roku - abonament
mieszkanca rejonowy (w promieniu o
okreslonej  dlugosci) oraz  abonament
mieszkanca obszarowy (obowigzujgcy w
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jednym  wybranym obszarze z 46
funkcjonujgcych w SPPN). Do abonamentu
mieszkanca dotgczany jest identyfikator B-35 -
postoj w strefach oznakowanych znakiem B-39
oraz w  strefach mieszkanca  poza
wyznaczonymi m.p.

Post6j w SPPN uprawniajacy do bezptatnego
postoju na kazdym wyznaczonym
ogélnodostepnym  m.p.  obowigzuje na
podstawie:  Karty N+ dla oséb z
niepetnosprawnosciami  oraz  kierujacych
rodzicow i opiekundw oséb niepetnosprawnych
(wydawanej na okres nieprzekraczajacy pieciu
lat) oraz dla samochodéw zeroemisyjnych (z
dedykowanymi tablicami rejestracyjnymi*’ lub
nalepkami EE*).

Z bezptatnego postoju w SPPN na
wyznaczonych ogoélnodostepnych
zastrzezonych  dla  pojazdéw  oséb  z
niepetnosprawnosciami m.p., korzysta¢ moga
wszyscy uprawnieni wytgcznie na podstawie
Karty Parkingowej“wytozonej za przednig
szybg pojazdu.

Na obszarze SPPN abonament mieszkarica nie
uprawnia parkowania na m.p. wyznaczonych
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na chodniku przez samochody osobowe o DMC
powyzej 2,5 t. Parkowanie takich samochoddéw
uprawnia do parkowania wytgcznie na m.p.
wyznaczonych na jezdni lub w zatokach
postojowych.

W ramach poszerzania SPPN od stycznia 2023
roku zostanie do niej wtgczonych okoto 6,5 tys.
ptatnych m.p. na Pradze-Pétnoc i na
Mokotowie.

Kolejne Strefy Ptatnego Parkowania (dalej: SPP)
funkcjonujg w dziewieciu Gminach MW.

W Brwinowie SPP funkcjonuje na Rynku i
obejmuje tgcznie 68 m.p. Optaty za postédj w dni
robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach
od 8:00 do 18:00 mozna uiszcza¢ w trzech
parkomatach za postdéj: do 15 minut, do pot
godziny, do 45 minut oraz za pierwszg i kolejne
godziny. W SPP nie funkcjonujg optaty
abonamentowe. Z optat za postéj zwolnione sg

osoby z niepetnosprawnosciami na
dedykowanych im m.p., zwidoczng w pojezdzie
Kartg Parkingowg oraz samochody

zeroemisyjne.

W Grodzisku Mazowieckim SPP funkcjonuje w
dni robocze od poniedziatku do pigtku w
godzinach 6:00 - 18:00. Optate z postdj mozna
uiszcza¢ w parkomatach oraz za pomoca
aplikacji mobilnych za pét godziny oraz za

pierwszg i kolejne godziny. W dwdch
wyznaczonych miejscach (przy Centrum Kultury
na ul. Bartniaka oraz na ul. Spétdzielczej) postdj
przez pierwsze trzy godziny jest bezptatny.
Abonament miesieczny i roczny dotyczy tylko
0s6b prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza w
SPP. Z optat za postéj zwolnione sg osoby z
niepetnosprawnosciami na dedykowanych im
m.p., z widoczng w pojezdzie Kartg Parkingowg
oraz samochody zeroemisyjne.

SPP w Milanéwku obejmuje cztery ulice z
taczng liczbg 64 m.p. Optaty za postdj w dni
robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach
8:00-18:00 wuiszcza¢ mozna w czterech
parkomatach za pierwsze 15 minut, za pierwsze
pot godziny oraz za pierwszg i kazdg nastepna
godzine, a takze w formie opfaty
abonamentowej miesiecznej. Dla mieszkancow
SPP obwigzuje takze abonament potroczny i
roczny, z wytgczeniem miejsc na wskazanych
odcinkach ulic w SPP. Zerowa stawka optat za
postoj obejmuje pojazdy 0s6b z
niepetnosprawnosciami na dedykowanych im
m.p.,, na podstawie widocznej Karty
Parkingowej oraz dla samochodoéw
zeroemisyjnych.

W Minsku Mazowieckim SPP obowigzujgca w
dni robocze od poniedziatku do pigtku w
godzinach 8:30-16:30. SPP oferuje w dwoch
obszarach skfadajacych sie tacznie z pieciu

N\ metropolia
J w ruchu!

podstref (P1-P5) ok. 1,5 tys. m.p. Optaty za
postdj mozna uiszcza¢ w parkomatach lub za
poprzez aplikacje mobilne za pierwszg i kazda
kolejng godzine postoju. W ramach optat
abonamentowych na jeden posiadany pojazd
obowigzuja: karta abonamentowa strefowa dla
mieszkanca na jedng z wybranych podstref oraz
karta ryczattowa dla danego pojazdu na okres
trzech miesiecy lub jednego roku dla jednej
wybranej podstrefy. Karta SPP 0 upowaznia
uprawnionych nig kierujgcych do zerowej
optaty za postéj w SPP. Do bezptatnego postoju
w SPP uprawnione S osoby z
niepetnosprawnos$ciami na dedykowanych m.p.
na podstawie Karty Parkingowej oraz
samochody zeroemisyjne i motocykle.

W Otwocku SPP skiadajgca sie z szesciu
obszarow (A-F) funkcjonuje w dni robocze od
poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-18:00.
Bezptatny postéj obowigzuje za pierwsze 45
minut. Optaty tylko jednorazowe za czas
postoju w SPP naliczane sg minutowo, zgodnie
z wysokoscig uiszczonej kwoty. Za pierwszg i
kolejne godziny optate nalezy uiszcza¢ w
parkomatach lub za pomocag aplikacji
mobilnych. W SPP nie funkcjonujg optaty
abonamentowe. Z optat za postéj w SPP
zwolnione sg osoby z niepetnosprawnosciami
na dedykowanych im m.p. na podstawie
widocznej w pojezdzie Karty Parkingowej oraz
samochody zeroemisyjne.
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W Piasecznie SPP obejmuje na trzech
obszarach miasta (A, B, C) tacznie 704 m.p., na
ktérych w godzinach 8:00-18:00 w dni robocze
od poniedziatku do pigtku pierwsze 45 minut
jest bezptatne, a optaty jednorazowe obejmujg
pierwszg i kolejne godziny. Optaty za postdj
mozna uiszcza¢ w parkomatach i za pomoca
aplikacji mobilnych wraz z identyfikatorem K. W
SPP obowiazuja takze optaty zryczattowane na
zastrzezonych m.p. (koperta) w postaci biletu
10-godzinnego, biletu catodziennego oraz
optaty abonamentowe miesieczne i roczne dla
mieszkanca SPP. Osoby z
niepetnosprawnosciami mogg parkowac¢ w SPP
wytgcznie na dedykowanych im m.p. na
podstawie Karty Parkingowe;j. Takze
samochody zeroemisyjne sg zwolnione z optat
za postoj w SPP.

SPP w Podkowie Lesnej obowigzuje na 20
ulicach w centrum w dni robocze od
poniedziatku do piagtku, w godzinach 8.00-
18.00. Pierwsze 60 minut postoju jest
bezptatne, a jednorazowa optata pobierana jest
za kazda kolejng godzine. Optate jednorazowg
z postdj w SPP mozna uiszcza¢ w parkometrach
lub za pomocg aplikacji mobilnej wraz z
identyfikatorem K. W SPP nie funkcjonujg
optaty abonamentowe. Pojazdy o0s6b z
niepetnosprawnosciami sg zwolnione z optat za
postdj wytacznie na dedykowanych im m.p. na
podstawie widocznej w pojezdzie Karty

Tab. 5.3 Podstawowe informacje o funkcjonujgcych w MW strefach ptfatnego parkowania

Optata za post6j
Czas [1]
Strefa ptatnego obownazywan? o Abonament
parkowania opfat z2 postéj ELcy za pierwsz; zadru za trzeci za czwart za kazd mieszkarica
od poniedziatku postoj bezptatny niz jedna pd . 2 dzi & dzi 9 dzi 2 Kolei : .
do piatku godzina godzing godzing godzing godzing olejna godzine
PPN "
8:00-20:00 10 min-0,50
rszawa
PP 15 min - 0,20
L, 8:00-18:00 X 30 min-0,50 2,00 2,20 2,40 2,00 2,00 X
NINOW .
45 min - 1,00
PP 8:00-18:00 pierwsze 3godz. | 3y i g 2,00 2,40 2,80 2,00 2,00 X
Grodzisk Mazowiecki Rt w dwéch lokalizacjach min =0y ’ 4 ’ ’ ’
sep 8:00-18:00 X 15 min-0,20 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 tak
inéwek 00184 30 min - 1,00 g 0 g 3 s a
SpP 8:30-16:30 X X 2,90 3,40 4,00 2,90 2,90 tak
Mirisk Mazowiecki TR , 4 ’ ’ ’ a
SPP )
8:00-18:00 45 min X 2,50 3,00 3,50 2,50 2,50 X
twock
SPP )
8:00-18:00 45 min X 2,50 3,00 3,50 2,50 2,50 tak
seczno
SPP .
. 8:00-18:00 60 min X 3,00 3,60 4,30 3,00 3,00 X
)wa Lesna
60 min X X 2,00 4,40 2,00 2,00 tak
SPP
. 8:00-18:00
Radzymin 120 min
Karta Mieszkarica X X X 4,40 2,00 2,00 tak
catodobowo X X
SPP
Zabki "
50 min
8:00-20:00 Karta Mieszkarica LS

Stawki optat za postéj dla SPPN w Warszawie od dnia 15.08.2022 r. - uchwata nr LXV/2128/2022 Rady Miasta Stotecznego
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Warszawy z dnia 9.06.2022 r.(DUWM z dnia 21.06.2022 r. poz. 6692)
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Parkingowej. Bezptatne parkowanie w SPP
obwigzuje takze dla samochodow
zeroemisyjnych.

Funkcjonujgca w dni robocze od poniedziatku
do pigtku w godzinach 8:00-18:00 SPP w
Radzyminie obejmuje 27 ulic, na ktérych
zlokalizowano tacznie 535 m.p. Za pierwsza
godzine dla wszystkich oraz za druga godzine
dla posiadaczy Karty Mieszkanca Radzymina
optata za post6j nie jest pobierana. Optaty
pobierane s3 za drugg i kazda kolejng godzine.
Karty abonamentowe na okres jednego
miesigca wydawane sq w formie
identyfikatoréow dla mieszkancéw strefy oraz
identyfikatora og6lnodostepnego, a takze jako
opfata zryczattowana na zastrzezone m.p.
Zerowa stawka optaty za postoj w SPP obejmuje
osoby z niepetnosprawnosciami na
dedykowanych m.p. oraz kierujgcych
pojazdami zeroemisyjnymi.

W Zagbkach SPP na dwdch obszarach miasta
wraz z czterema Miejskimi Parkingami Ptatnymi
obejmuje tgcznie 1 277 m.p. (w tym 1 073 m.p.
w SPP i 204 m.p. w MPP). Optaty za postoj
pobierane sg catodobowo (od mieszkancow
posiadajgcych Karte Mieszkanca Jestem z Zgbek
tylko w godzinach 8:00-20:00) w dni robocze od
poniedziatku do pigtku. Mozna je dokonywac za
pierwszg i kolejne godziny oraz za krétsze
odcinki czasu przy zachowaniu optaty

minimalnej w 80 parkomatach (73 w SPP i 7 w
MPP) oraz za pomoca aplikacji mobilnych.
Zryczattowania optfata za postdj obowigzuje
wytgcznie na m.p. zastrzezonych (koperta), w
tym takze jako roczna dla pojazdéw systeméw
wspotdzielonych. Z preferencyjnych stawek
optat jednorazowych za postdj za pierwsza
godzine i kazda kolejng (bezptatne pierwsze 50
minut jednorazowo) oraz z rocznych Kkart
abonamentowych korzysta¢ moga mieszkancy
Zabek posiadajgcy Karte Mieszkanca. Z optat
zwolnione sg samochody zeroemisyjne,
motocykle oraz pojazdy 0s6b z
niepetnosprawnosciami wytgcznie na
dedykowanych im m.p. na podstawie widocznej
w pojezdzie Karty Parkingowej lub Karty N+ i
Karty Parkingowe].

W wiekszosci ww. SPP ich mieszkancy maja
preferencyjne, nizsze stawki optat
jednorazowych za postdj oraz nizsze
abonamenty okresowe. Optaty naliczane s3 za
petne godziny, co p6t godziny lub minutowo.
Przy krétszym parkowaniu obwigzuje czesto
optata minimalna. W czterech SPP nie
obowigzujg  optaty abonamentowe dla
mieszancow. We wszystkich SPP z optat
zwolnione sg pojazdy 0s6b z
niepetnosprawnosciami na wyznaczonych m.p.
(tylko w Warszawie na wszystkich m.p.) oraz
samochody zeroemisyjne.
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Majgc na uwadze zasady funkcjonowania SPP -
zwiekszanie rotacji parkujgcych pojazdéw z
maksymalnym eliminowaniem dtugich czasowo
postojéw, w Zabkach mieszkaicy miasta
legitymujacy sie Karta mieszkanca Jestem z
Zabek moga zajmowa¢ m.p. w SPP bez
ponoszenia optat az przez pierwsze 2 godziny, a
za kolejne (12 godzin zamiast catej doby)
ponoszg koszt w wysokosci tylko okoto 13%
optaty normalnej. Efektem jest dopuszczenie
do mozliwosci wielogodzinnego zajmowania
m.p. tylko przez jeden pojazd mieszkanca
miasta, co jest sprzeczne z ideg tworzenia i
funkcjonowania ptatnych stref parkowania.

Brak podziatu SPPN w Warszawie oraz duzych
obszarowo SPP w Miastach i Gminach MW na
podstrefy ze zréznicowanymi stawkami optat za
postodj oraz obowigzujgce nadal jednolite stawki
optat za postéj na catym obszarze SPPN lub SPP,
powodujg wystepowanie obszaréw zaréwno z
nadpodaza, jak i z nadpopytem m.p. Osoby
wjezdzajgce do SPPN lub SPP, majac na uwadze
ze niezaleznie od miejsca w niej zaptacg zawsze
takg samga optate za postdj, bedg wjezdzatly
zawsze do Scistego centrum. Dlatego stawki
optat zalezne od podstref (im podstrefa blizej
centrum, tym optata za postdj jest wieksza),
bedg mogly wprost sterowac zapetnieniem,
mogac takze wptywac na poziom wykorzystania
w szczycie nawet ok. 90% m.p.
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Spetniajgc ustawowe wymogi dla mozliwosci
ustanowienia strefy czystego transportu
(SCT), zadne z Miast i Gmin MW nie
wprowadzito SCT (Warszawa nie wprowadzita
SCT takze w mys$l poprzednich zapiséow
warunkujacych jej powstanie od liczby
mieszkancéw powyzej 100 tys.), co pozwolitoby
na:

» ograniczanie negatywnego wptywu
emisji liniowej z transportu i emisji
hatasu komunikacyjnego na zdrowie
ludzi i Srodowisko,

» wspomaganie realizacji polityki
transportowej i parkingowej opartej na
zrownowazonej mobilnosci,

» ograniczanie dostepnos¢ dla
samochodéw na rzecz wprowadzania
preferencji dla pojazdéw transportu
publicznego.

30 Art. 39 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2022, poz. 1083).

Rys. 5.27 Strefy ptatnego parkowania w MW

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych JST MW

~

@ irefy Prainego Parkowania

* Ibidem - poprzednie brzemiennie art. 39 ust. 1.

D metropolia
J w ruchu!
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Rys. 5.28 Strefy ptatnego parkowania w gminach MW

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych JST MW

B metropolia
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[ Strefa Ptat

Rys. 5.29 Strefa ptatnego parkowania w Warszawie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych JST MW

B metropolia
J w ruchu!
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5.8.2 Pozostatle formy organizowania
parkowania w MW

Poza strefami ptatnego parkowania oraz
dedykowanymi parkingami P+R i B+R, na
pozostatym obszarze JST MW obowigzujg
zasady ogolne parkowania w pasie drogowym
drég publicznych (na jezdni, w zatoce
postojowej oraz niestety takze na chodnikach),
parkowanie na tzw. parkingach miejskich oraz
m.p. wyznaczane dla autobuséw i autokarow
turystycznych, a takze dla pojazdéw
ciezarowych.

Pozostawianie mozliwosci parkowania
samochodéw na chodnikach czesto skutkuje
zawezaniem, a nawet blokowaniem chodnikéw,
co utrudnia albo uniemozliwia ruch pieszych,
ktérzy musza schodzi¢ woéwczas na jezdnie.

W  Warszawie dodatkowo na  dwéch
funkcjonujacych w SPPN parkingach
podziemnych dostepnych jest tgcznie 407 m.p.
ptatnych w formie optaty za kazdg rozpoczeta
godzine lub za postéj catodobowy i
weekendowy (od pigtku od godziny 19:00 do
poniedziatku do  godziny 7:00) oraz
abonamentéw miesiecznych na parkowanie:
catodobowe lub dzienne - D od 7:00 do 19:00)
lub nocne - N (od 19:00 do 7:00).

W Piasecznie funkcjonuje takze osiem Miejskich
Parkingéw Ptatnych dysponujgcych tgcznie 333
m.p., na ktérych czas obowigzywania jest taki
sam jak w SPP w Piasecznie - pierwsze 45 minut
jest bezptatne, a optaty jednorazowe obejmuja
pierwszg i kazda kolejng. Obowigzujg takze
dtugookresowe bilety - dzienny, tygodniowy i
miesieczny. Posiadacz Piaseczynskiej Karty
Miejskiej moze skorzysta¢ w MPP z biletu
miesiecznego ze znizka.

W Warszawie zlokalizowanych jest 101 [67]
ptatnych”* m.p. dla autobuséw turystycznych, w
tym 7 m.p. z czasowym ograniczeniem
postoju--.

5.8.3 Whnioski

Majac na uwadze stan obecny oraz rozwoj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW, w
aspekcie parkowania nalezatoby:

» opracowac i stosowac jednolitg polityke
parkingowg uwzgledniajgcg zaréwno
wspolne zatozenia i standardy, jak i
rozwigzania dedykowane osobno dla
miast i gmin,

» usprawnia¢ w ramach istniejgcych oraz
planowanych SPP ich funkcjonowanie
poprzez réznicowanie stawek optat za

N metropolia
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Rys. 5.30 Uporzgdkowanie parkowania w pasie
drogowym. Piaseczno.

postdj w podziale na podstrefy (im blizej
centrum, tym wyzsza optata),

» przeprowadza¢ analizy zasadnosci
wprowadzania SPP w Miastach i
Gminach MW ich nie posiadajacych,
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”

przeanalizowa¢  konieczno$¢  oraz
zasadnos$¢ utworzenia SCT w Miastach i
Gminach MW,

porzagdkowa¢ parkowanie w MW
poprzez likwidowanie parkowania w
miejscach niedozwolonych i
nielegalnych, w tym na chodnikach w
przypadku ograniczania przestrzeni
pieszej,

”

wykorzystywa¢  pod  lokalizowanie
nowych parkingdéw gtéwnie miejsc juz
przeksztatconych oraz legalizowanie w
uzasadnionych przypadkach
dotychczas nielegalnych parkingéw
wytgcznie na obszarach
przeksztatconych,

umozliwi¢ postdj w SPP bez ponoszenia
optat dla samochoddéw systemoéw
wspotdzielonych (z  preferowaniem

N\ metropolia
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pojazdéw  zeroemisyjnych), celem
wyraznego zachecania z korzystania z
nich zamiast wtasnego samochodu,
tworzy¢ m.p. (state i czasowe)
dedykowane autobusom turystycznym
w centrach oraz bezptatnych parkingéw
dla nich poza centrum.
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5.9 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w podrézach obligatoryjnych po MW
najistotniejsze jest zapewnienie jak
najwiekszego poziomu bezpieczenstwa
mieszkancom MW Kkorzystajagcym z ptz w
dojsciu pieszym oraz rowerzystom. Poniewaz
piesi i rowerzysci zakwalifikowani zostali do
grupy niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, dziatania brd powinny w jak
najwiekszym stopniu zapewniac im
odpowiednie rozwigzania infrastrukturalne
oraz organizacyjne.

Na obszarze MW wzrost poziomu brd
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
zwigzany jest nie tylko z postepujgcym
rozwojem infrastruktury brd, ale wynika takze z
oddawania do uzytku kolejnych odcinkéw drég
szybkiego ruchu oraz obwodnic miast i
miejscowosci. Wskutek spadku liczby pojazdow,
w tym wyraznego samochodoéw ciezarowych,
na dotychczasowych przebiegach droég
(zastapionych nowymi trasami) przez
miejscowosci, pojawiajg  sie  mozliwosci
ograniczania ruchu poprzez jego uspokojenie
lub ograniczenie.

Potwierdzeniem tych dziatah jest widoczny
trend spadkowy liczby wypadkéw z udziatem
pieszych i rowerzystdw oraz liczby ofiar
Smiertelnych wsréd nich na przestrzeni lat
2012-2021, liczony wskaznikiem jako liczba
ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na
100 tys. mieszkancéw MW (ogdtem oraz osobno
dla pieszych i rowerzystow).

taczna liczba zdarzeh drogowych z udziatem
pieszych na 100 tys. mieszkancow MW w latach
2012-2019 wykazywata niestety wysoki trend
wzrostowy (wzrost w roku 2019 o 49,7% w
poréwnaniu z rokiem 2012), a nastepnie
spadkowy, w tym takze spadek o 3,2% w roku
2021 w pordéwnaniu z rokiem poprzednim.

Trend w zdarzeniach drogowych z udziatem
rowerzystow byt wzrostowy do roku 2014, dalej
wzrastat i obnizat sie do 2018 roku. Chociaz
trend spadkowy po roku 2018 zostat
odwrécony w roku 2021, w ktorym nastgpit
wzrost wskaznika o 1% w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, to wykazuje on cechy spadkowe.

W przypadku liczby ofiar Smiertelnych w
wypadkach  drogowych na 100  tys.
mieszkancéw MW, wskazniki zaréwno dla
pieszych, jak i dla rowerzystéw, wykazuje w

N metropolia
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ostatnich latach
spadkowg’:

wyrazng tendencje

» spadek wskaznika dla pieszych o0 65% w
roku 2021 (0,7) w poréwnaniu z rokiem
201312017 (2,0),

» spadek wskaznika dla rowerzystow o
40% w roku 2021 (0,9) w poréwnaniu z
rokiem 2018 (1,5) oraz az o 55% w
poréwnaniu do roku 2013 (2,0).

Takze wskaznik liczby ofiar Smiertelnych na 100
tys. mieszkancéw w wypadkach drogowych
wykazuje trend spadkowy w catym okresie
2012-2021, chociaz w roku 2021 wskaznik byt
jednak wyzszy o 3% od wskaznika z roku 2020.
W roku 2021 wskaznik byt i tak nizszy o 31%, w
poréwnaniu z rokiem 2015 o najwyzszej
wartosci 5,1.

Srednia wartoé¢ wskaznika dla catego MW za
rok 2020 wynoszaca 6,0, jest nizsza od
wskaznika dla wojewodztwa mazowieckiego
(7,7) i wskaznika dla catej Polski (6,5). Powyzej
Sredniego wskaznika dla MW sg trzy powiaty -
minski, wotominski i nowodworski, z czego
wskaznik dla powiatu nowodworskiego jest az
dwuipotkrotnie wyzszy. Tylko dla Warszawy
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wskaznik jest ponad dwukrotnie nizszy od
$redniej dla MW, co spowodowato takze, ze
Srednia warto$¢ wskaznika dla MW jest nizsza
niz wskazniki wojewdédzki i krajowy.

Wedtug wartosci wskaznika liczby wszystkich
ofiar Smiertelnych w MW w catym okresie 2012-
2021 w podziale na gminy, wysokie wartosci na
tle MW s3 szczegblnie widoczne w Gminach:
Jadéw, Katuszyn, Siennica, Sobienie-Jeziory,
Stanistawoéw, Strachowka, czyli gtéwnie we
wschodniej czesci MW, wykazujgce takze
wyzsze wartosci w tym okresie dla wskaznikow
ofiar Smiertelnych pieszych i rowerzystéw w
wypadkach drogowych

Najbezpieczniejsze wskaznikowo dla liczby
wszystkich ofiar $miertelnych w okresie 2012-
2021 sg Gminy:
» Kobytka i Legionowo - wskaznik o
wartosci 0,

» lzabelin, Piastow i Podkowa Le$na -
wskaznik z wartoscig powyzej O
wystepujacy tylko w jednym roku,

potozone bezposrednio lub niedaleko granic
Warszawy oraz wykazujgce jednoczesnie takze
nizsze wartosci wskaznikéw ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych wsréd pieszych i
rowerzystéw na przestrzeni lat 2012-2021.

W latach 2021-2023 prowadzony jest Program
szkoleniowy  dla  kierowcow  z  zakresu
doskonalenia techniki jozdy - podniesienie
poziomu bezpieczeristwa uzytkownikéw drég na
terenie Wojewddztwa Mazowieckiego [68].

W latach 2020-2022 w powiecie wotominskim
MzZDW prowadzi inwestycje Poprawa
bezpieczeristwa w ruchu drogowym poprzez
doswietlenie przejs¢ dla pieszych na drogach
wojewddzkich w powiecie wotomiriskim - poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego".

N\ ; metropolia
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Tab. 5.4 Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych na 100 tys. mieszkaricéw

Polska 6,5
wojewddztwo mazowieckie 7,7
Warszawa 2,5
powiat piaseczyriski 5,8
powiat otwocki 5,6

powiat miAski 9
powiat wotomiriski 7,9
powiat legionowski 4,2
powiat nowodworski 15,1
powiat warszawski zachodni 5,8
powiat pruszkowski 54
powiat grodziski 51
Srednio dla MW 6,0
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Tab. 5.5 Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych ogotem, w poszczegdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Baranow 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6 18,6 0,0 0,0
Btonie 4,6 9,3 18,5 9,3 4,6 0,0 9,3 4,6 4,6 4,6
Brwindw 11,2 0,0 0,0 3,7 0,0 3,7 3,7 3,7 7,5 0,0
Cegtow 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,5 32,9 0,0 16,5
Celestyndéw 0,0 8,5 8,5 0,0 17,1 8,5 25,6 17,1 0,0 0,0
Czosnow 30,1 10,0 0,0 10,0 0,0 0,0 10,0 10,0 20,1 20,1
Debe Wielkie 9,4 0,0 18,7 18,7 0,0 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Dobre 0,0 33,5 33,5 0,0 33,5 0,0 16,8 0,0 16,8 0,0
Gora Kalwaria 11,1 3,7 14,8 0,0 3,7 14,8 11,1 14,8 7,4 3,7
Grodzisk Mazowiecki 0,0 4,0 4,0 6,0 8,0 0,0 6,0 2,0 2,0 4,0
Halinéw 6,1 6,1 18,3 0,0 12,2 0,0 0,0 0,0 12,2 0,0
Izabelin 0,0 0,0 0,0 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jabtonna 10,0 14,9 19,9 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,0
Jadéw 53,8 53,8 26,9 53,8 0,0 26,9 80,7 26,9 26,9 13,5
Jaktoréw 0,0 0,0 0,0 0,0 7,9 0,0 7,9 0,0 0,0 0,0
Jakubow 19,6 19,6 19,6 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 19,6 19,6
Jozefow 4,8 9,6 0,0 9,6 0,0 4,8 0,0 9,6 0,0 0,0
Katuszyn 34,8 17,4 69,6 0,0 0,0 34,8 17,4 52,2 34,8 17,4
Kampinos 46,0 69,0 0,0 0,0 46,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,0
Karczew 12,6 0,0 0,0 0,0 12,6 31,4 18,8 12,6 0,0 0,0
Klembow 9,9 29,7 0,0 9,9 29,7 19,8 0,0 39,6 9,9 0,0
Kobytka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Konstancin-Jeziorna 0,0 4,1 4,1 4,1 4,1 0,0 4,1 0,0 0,0 0,0
Latowicz 0,0 0,0 0,0 37,2 0,0 18,6 0,0 18,6 0,0 18,6
Legionowo 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Leoncin 17,9 0,0 0,0 17,9 17,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Leszno 0,0 19,7 9,8 0,0 9,8 0,0 9,8 19,7 9,8 9,8
Lesznowola 3,4 0,0 3,4 3,4 3,4 3,4 16,8 0,0 0,0 3,4
tomianki 7,2 3,6 0,0 0,0 3,6 7,2 3,6 0,0 0,0 0,0
Marki 5,4 21,7 2,7 5,4 5,4 5,4 2,7 2,7 2,7 2,7
Michatowice 0,0 0,0 0,0 5,4 5,4 0,0 0,0 5,4 10,9 0,0
Milanowek 6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 6,1 0,0
Minsk Mazowiecki 7,3 7,3 2,4 2,4 4,9 7,3 2,4 9,8 7,3 14,7
Mrozy 23,0 0,0 0,0 11,5 0,0 11,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Nadarzyn 13,9 13,9 13,9 7,0 7,0 0,0 7,0 13,9 7,0 0,0
Nasielsk 15,0 15,0 20,1 10,0 10,0 10,0 15,0 20,1 10,0 10,0
Nieporet 13,5 6,7 0,0 13,5 0,0 20,2 0,0 6,7 13,5 13,5
Nowy Dwor Mazowiecki 0,0 7,0 13,9 3,5 7,0 7,0 10,5 3,5 3,5 0,0
Osieck 27,2 0,0 27,2 27,2 0,0 0,0 54,5 0,0 0,0 0,0
Otwock 0,0 2,3 2,3 0,0 4,5 2,3 2,3 6,8 0,0 45
Ozarow Mazowiecki 0,0 3,8 3,8 7,6 7,6 0,0 7,6 15,3 7,6 15,3
Piaseczno 1,2 1,2 2,3 0,0 1,2 2,3 3,5 2,3 1,2 3,5
Piastéw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,9
Podkowa Lesna 0,0 26,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pomiechéwek 11,0 11,0 0,0 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 11,0 0,0
Poswietne 0,0 0,0 0,0 0,0 32,1 32,1 0,0 48,1 0,0 0,0
Prazméw 0,0 0,0 0,0 26,4 0,0 0,0 0,0 8,8 0,0 17,6
Pruszkow 1,6 1,6 0,0 6,4 1,6 1,6 0,0 4,8 1,6 0,0
Radzymin 7,2 17,9 10,8 10,8 7,2 3,6 14,3 10,8 7,2 17,9
Raszyn 4,6 4,6 0,0 4,6 0,0 0,0 13,7 13,7 0,0 9,1
Serock 13,0 0,0 13,0 13,0 0,0 26,0 13,0 6,5 0,0 19,5
Siennica 13,3 26,6 0,0 13,3 13,3 53,2 0,0 13,3 13,3 26,6
Sobienie-Jeziory 0,0 15,7 47,2 31,5 15,7 15,7 31,5 0,0 15,7 0,0
Stanistawow 0,0 29,4 29,4 29,4 0,0 14,7 44,1 44,1 14,7 0,0
Stare Babice 0,0 51 0,0 0,0 10,2 51 0,0 0,0 10,2 0,0
Strachéwka 0,0 36,6 36,6 73,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 36,6
Sulejéwek 0,0 5,0 0,0 5,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tarczyn 17,3 25,9 0,0 8,6 8,6 25,9 17,3 17,3 34,5 17,3
Ttuszcz 19,9 9,9 5,0 5,0 14,9 5,0 0,0 24,9 5,0 5,0
Warszawa 3,1 4,1 3,6 3,3 3,0 2,7 2,4 2,0 2,5 2,3
Wigzowna 22,5 22,5 37,5 7,5 7,5 7,5 22,5 22,5 0,0 0,0
Wieliszew 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 0,0 0,0 6,2 12,5 24,9
Wotomin 7,7 3,9 13,5 3,9 7,7 5,8 5,8 1,9 3,9 1,9
Zakroczym 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 33,4 33,4 16,7 0,0 0,0
Zabki 2,6 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6 5,2 0,0
Zielonka 0,0 0,0 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2 5,7
Zabia Wola 10,8 0,0 0,0 43,4 0,0 21,7 0,0 10,8 32,5 32,5

Srednia w roku 4,1 5,1 4,6 4,2 3,7 3,8 3,9 3,9 3,4 3,5
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Tab. 5.6 Liczba ofiar smiertelnych - rowerzystow w wypadkach drogowych w poszczegdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Barandw 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Btonie 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 4,6 4,6 0,0 0,0
Brwindow 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 0,0
Cegtéw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,5
Celestyndéw 0,0 8,5 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0
Czosnéw 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,0
Debe Wielkie 0,0 0,0 0,0 9,4 0,0 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Dobre 0,0 16,8 16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Goéra Kalwaria 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,4 0,0 3,7 0,0
Grodzisk Mazowiecki 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0 0,0 6,0 2,0 0,0 0,0
Halinéw 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1 0,0
Izabelin 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jabtonna 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jadéw 13,5 0,0 13,5 0,0 0,0 o0 [NS38 135 0,0 0,0
Jaktoréw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jakubow 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jozefow 0,0 9,6 0,0 0,0 0,0 4,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Katuszyn 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 0,0
Kampinos o0 [ oo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Karczew 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3 6,3 6,3 0,0 0,0 0,0
Klembéw 0,0 0,0 0,0 9,9 9,9 9,9 0,0 9,9 0,0 0,0
Kobytka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Konstancin-Jeziorna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Latowicz 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Legionowo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Leoncin 0,0 0,0 0,0 17,9 17,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Leszno 0,0 0,0 0,0 0,0 9,8 0,0 9,8 0,0 9,8 0,0
Lesznowola 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0
tomianki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0
Marki 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0
Michatowice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,4 0,0 0,0
Milanowek 6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Minsk Mazowiecki 0,0 2,4 2,4 2,4 0,0 2,4 2,4 2,4 0,0 0,0
Mrozy 11,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nadarzyn 0,0 7,0 0,0 7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nasielsk 0,0 0,0 20,1 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Nieporet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nowy Dwor Mazowiecki 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0
Osieck 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 |[2m2 | o0 0,0 0,0
Otwock 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ozarow Mazowiecki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0
Piaseczno 0,0 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0
Piastow 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,4
Podkowa Le$na 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pomiechowek 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Poswigtne 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [I8E ] o0 0,0 0,0 0,0
Prazméw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,8 0,0 8,8
Pruszkéw 1,6 0,0 0,0 1,6 1,6 0,0 0,0 3,2 0,0 0,0
Radzymin 3,6 3,6 0,0 3,6 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Raszyn 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,6 0,0 0,0
Serock 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5
Siennica 0,0 0,0 0,0 13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sobienie-Jeziory 0,0 0,0 0,0 15,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Stanistawow 0,0 14,7 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7 0,0 0,0 0,0
Stare Babice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 51 0,0
Strachéwka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sulejowek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tarczyn 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,6 0,0 8,6 0,0
Ttuszcz 5,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,9 0,0 0,0
Warszawa 1,8 2,5 2,2 1,9 1,8 1,8 1,3 1,2 1,2 1,1
Wigzowna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,5 0,0 0,0
Wieliszew 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Wotomin 1,9 3,9 3,9 3,9 1,9 1,9 1,9 0,0 1,9 0,0
Zakroczym 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zabki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6 0,0
Zielonka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zabia Wola 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 0,0

Srednia w roku 1,4 2,0 1,8 1,5 1,3 1,3 1,5 1,2 1,0 0,9
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Tab. 5.7 Liczba ofiar smiertelnych - pieszych w wypadkach drogowych, w poszczegdinych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Baranow 18,6 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,6 0,0 18,6
Btonie 0,0 4,6 9,3 0,0 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 4,6
Brwindow 0,0 7,5 0,0 3,7 0,0 3,7 7,5 3,7 0,0 3,7
Cegtéw 16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 16,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Celestyndéw 8,5 17,1 17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0
Czosnow 10,0 20,1 10,0 10,0 0,0 20,1 20,1 20,1 10,0 0,0
Debe Wielkie 9,4 9,4 0,0 9,4 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Dobre 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,8 0,0
Goéra Kalwaria 3,7 11,1 0,0 11,1 7,4 3,7 3,7 3,7 0,0 3,7
Grodzisk Mazowiecki 0,0 0,0 2,0 4,0 0,0 2,0 2,0 0,0 0,0 0,0
Halinéw 0,0 12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0
Izabelin 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Jabtonna 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0
Jadoéw 0,0 40,4 13,5 0,0 0,0 13,5 13,5 0,0 0,0 0,0
Jaktorow 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jakubow 39,2 0,0 0,0 0,0 19,6 19,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Jozefow 0,0 0,0 9,6 4,8 4,8 4,8 4,8 0,0 0,0 0,0
Katuszyn 0,0 17,4 0,0 17,4 34,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kampinos 23,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,0 0,0 0,0 0,0
Karczew 0,0 0,0 6,3 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3 0,0
Klembow 0,0 9,9 9,9 19,8 9,9 9,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kobytka 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 15,9 0,0 0,0 4,0 0,0
Konstancin-Jeziorna 0,0 4,1 16,2 0,0 0,0 0,0 4,1 0,0 0,0 0,0
Latowicz 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0
Legionowo 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Leoncin 0,0 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0
Leszno 0,0 0,0 0,0 9,8 19,7 19,7 0,0 9,8 0,0 0,0
Lesznowola 13,4 6,7 13,4 0,0 0,0 3,4 6,7 10,1 0,0 3,4
tomianki 0,0 7,2 3,6 3,6 10,8 10,8 0,0 3,6 0,0 7,2
Marki 2,7 5,4 0,0 2,7 0,0 2,7 2,7 0,0 0,0 0,0
Michatowice 5,4 10,9 5,4 0,0 0,0 0,0 5,4 0,0 0,0 5,4
Milanowek 6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Minsk Mazowiecki 19,6 7,3 2,4 4,9 2,4 9,8 2,4 2,4 4,9 2,4
Mrozy 0,0 0,0 11,5 0,0 23,0 0,0 11,5 0,0 0,0 0,0
Nadarzyn 20,9 7,0 0,0 20,9 0,0 13,9 7,0 0,0 20,9 0,0
Nasielsk 0,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 0,0 10,0 5,0 0,0
Nieporet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 6,7
Nowy Dwér Mazowiecki 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,0 3,5 3,5
Osieck 0,0 27,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Otwock 2,3 0,0 2,3 2,3 2,3 6,8 2,3 2,3 2,3 4,5
Ozardw Mazowiecki 15,3 0,0 3,8 7,6 3,8 15,3 3,8 7,6 0,0 0,0
Piaseczno 2,3 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 1,2 3,5 2,3 1,2
Piastéw 4,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Podkowa Lesna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pomiechdwek 0,0 11,0 11,0 11,0 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0 0,0
Poswietne 0,0 16,0 0,0 0,0 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0 0,0
Prazméw 8,8 8,8 0,0 17,6 8,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pruszkéw 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2 3,2 0,0 1,6 0,0 0,0
Radzymin 7,2 3,6 25,1 3,6 7,2 0,0 7,2 3,6 7,2 0,0
Raszyn 9,1 9,1 0,0 0,0 0,0 4,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Serock 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5 6,5
Siennica 0,0 13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,3
Sobienie-Jeziory 15,7 15,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7 0,0 0,0
Stanistawdw 14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7 0,0 0,0 14,7 0,0
Stare Babice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Strachéwka 36,6 36,6 0,0 36,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sulejéwek 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,0 0,0 5,0 0,0 0,0
Tarczyn 17,3 8,6 8,6 0,0 8,6 25,9 17,3 0,0 17,3 0,0
Ttuszcz 5,0 19,9 5,0 14,9 5,0 0,0 0,0 9,9 0,0 0,0
Warszawa 0,1 0,3 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,1
Wigzowna 7,5 22,5 0,0 0,0 0,0 7,5 7,5 7,5 0,0 7,5
Wieliszew 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 0,0 0,0 0,0 0,0
Wotomin 3,9 0,0 1,9 1,9 5,8 11,6 1,9 0,0 3,9 0,0
Zakroczym 16,7 0,0 16,7 16,7 50,1 16,7 0,0 0,0 16,7 16,7
Zabki 0,0 5,2 5,2 0,0 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 2,6
Zielonka 0,0 0,0 0,0 0,0 5,7 0,0 0,0 5,7 0,0 5,7
Zabia Wola 10,8 10,8 0,0 32,5 21,7 10,8 0,0 10,8 0,0 0,0
Srednia w roku 1,9 2,0 1,5 1,5 1,3 2,0 1,1 1,1 1,0 0,7
N\ metropolia
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Tab. 5.8 Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w poszczegdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Barandéw 111,7 37,2 18,6 18,6 18,6 55,9 18,6 18,6 18,6 0,0
Btonie 23,1 27,8 27,8 4,6 23,1 37,0 37,0 46,3 18,5 18,5
Brwindéw 26,1 22,4 26,1 29,8 22,4 59,7 29,8 37,3 59,7 33,6
Cegtow 32,9 0,0 65,9 32,9 16,5 49,4 16,5 49,4 16,5 49,4
Celestyndéw 59,8 34,2 51,3 34,2 34,2 68,4 17,1 42,7 8,5 42,7
Czosnéw 90,3 90,3 30,1 80,2 50,1 100,3 30,1 30,1 70,2 70,2
Debe Wielkie 93,6 9,4 65,5 28,1 18,7 37,4 37,4 46,8 9,4 37,4
Dobre 16,8 16,8 50,3 83,8 0,0 33,5 16,8 16,8 0,0 0,0
Gora Kalwaria 29,6 37,0 33,3 59,2 44,4 51,8 40,7 29,6 40,7 33,3
Grodzisk Mazowiecki 50,1 56,1 70,1 58,1 58,1 78,1 86,1 48,0 54,1 64,1
Halindw 36,5 60,8 48,7 48,7 54,8 66,9 66,9 54,8 30,4 30,4
Izabelin 9,5 9,5 18,9 0,0 9,5 9,5 56,8 18,9 0,0 28,4
Jabtonna 24,9 34,8 39,8 5,0 84,6 14,9 59,7 54,7 89,6 29,9
Jaddéw 53,8 67,3 26,9 0,0 67,3 13,5 94,2 13,5 26,9 13,5
Jaktoréw 63,3 23,7 55,4 15,8 71,2 31,7 23,7 63,3 7,9 31,7
Jakubow 19,6 58,8 39,2 19,6 78,4 19,6 39,2 0,0 19,6 0,0
Jozefow 38,6 38,6 38,6 48,2 48,2 53,0 67,5 72,3 33,7 53,0
Katuszyn 17,4 0,0 34,8 17,4 34,8 0,0 17,4 0,0 52,2 52,2
Kampinos 23,0 115,0 69,0 0,0 46,0 0,0 69,0 46,0 0,0 23,0
Karczew 18,8 31,4 43,9 43,9 50,2 18,8 56,5 56,5 62,8 37,7
Klembow 29,7 19,8 29,7 59,4 39,6 29,7 69,3 79,1 9,9 49,5
Kobytka 19,9 35,8 55,7 23,9 51,7 15,9 39,8 39,8 27,8 35,8
Konstancin-Jeziorna 24,4 36,6 56,9 44,7 44,7 28,4 36,6 12,2 36,6 65,0
Latowicz 0,0 18,6 37,2 18,6 37,2 37,2 55,8 18,6 0,0 18,6
Legionowo 29,9 39,2 44,8 43,0 37,4 20,5 35,5 52,3 39,2 37,4
Leoncin 0,0 53,7 17,9 35,8 35,8 0,0 17,9 17,9 17,9 17,9
Leszno 29,5 29,5 9,8 29,5 29,5 29,5 9,8 29,5 78,7 9,8
Lesznowola 23,5 13,4 23,5 40,3 26,9 13,4 20,2 33,6 10,1 13,4
tomianki 32,5 32,5 50,5 43,3 36,1 21,7 32,5 54,1 21,7 32,5
Marki 13,6 24,4 16,3 21,7 29,9 29,9 35,3 29,9 16,3 32,6
Michatowice 43,6 27,2 27,2 49,0 43,6 49,0 43,6 43,6 32,7 27,2
Milanéwek 54,6 85,0 42,5 91,0 66,8 48,5 78,9 36,4 48,5 48,5
Minsk Mazowiecki 66,0 56,2 90,4 95,3 63,5 100,2 95,3 70,9 61,1 53,8
Mrozy 34,5 23,0 11,5 0,0 23,0 0,0 23,0 11,5 11,5 0,0
Nadarzyn 20,9 48,8 27,9 41,8 48,8 62,7 97,5 20,9 62,7 41,8
Nasielsk 20,1 50,1 50,1 45,1 10,0 10,0 55,2 30,1 30,1 20,1
Nieporet 13,5 13,5 13,5 33,7 60,6 33,7 27,0 80,9 20,2 67,4
Nowy Dwor Mazowiecki 24,4 41,8 34,9 27,9 27,9 24,4 62,7 41,8 41,8 38,3
Osieck 0,0 27,2 0,0 81,7 54,5 54,5 27,2 0,0 27,2 54,5
Otwock 45,1 65,4 70,0 67,7 79,0 58,7 81,2 72,2 31,6 51,9
Ozarow Mazowiecki 15,3 34,4 45,9 22,9 38,2 38,2 53,5 49,7 26,8 38,2
Piaseczno 16,2 20,9 31,3 36,0 25,5 32,5 40,6 44,1 44,1 47,6
Piastow 13,3 31,0 39,9 17,7 35,5 26,6 4,4 35,5 35,5 17,7
Podkowa Lesna 78,9 52,6 52,6 52,6 52,6 52,6 105,2 52,6 0,0 52,6
Pomiechdéwek 11,0 11,0 22,0 44,0 44,0 33,0 44,0 22,0 55,0 33,0
Poswietne 16,0 48,1 32,1 16,0 16,0 48,1 0,0 0,0 32,1 0,0
Prazméw 8,8 35,2 17,6 8,8 17,6 35,2 17,6 35,2 35,2 17,6
Pruszkéw 38,3 38,3 41,5 49,5 57,5 38,3 51,1 43,1 25,5 31,9
Radzymin 10,8 25,1 39,5 39,5 53,8 25,1 25,1 43,0 17,9 50,2
Raszyn 27,3 54,6 50,1 41,0 41,0 31,9 22,8 27,3 59,2 50,1
Serock 6,5 19,5 6,5 13,0 19,5 0,0 58,6 39,1 39,1 32,5
Siennica 13,3 26,6 26,6 39,9 26,6 13,3 66,5 93,1 13,3 26,6
Sobienie-Jeziory 47,2 15,7 62,9 31,5 15,7 31,5 15,7 15,7 31,5 0,0
Stanistawow 14,7 14,7 73,6 44,1 58,8 29,4 29,4 44,1 14,7 0,0
Stare Babice 35,7 20,4 40,8 15,3 30,6 30,6 20,4 30,6 35,7 61,2
Strachéwka 0,0 0,0 36,6 0,0 36,6 0,0 0,0 36,6 0,0 0,0
Sulejéwek 35,1 55,1 75,2 55,1 80,2 45,1 105,3 70,2 75,2 70,2
Tarczyn 34,5 43,1 8,6 60,4 25,9 34,5 43,1 51,8 25,9 17,3
Ttuszcz 24,9 44,8 69,6 29,8 69,6 74,6 44,8 44,8 44,8 44,8
Warszawa 55,3 54,7 65,5 62,3 64,3 55,7 57,7 57,8 39,5 38,4
Wigzowna 15,0 22,5 22,5 67,5 7,5 22,5 45,0 30,0 7,5 37,5
Wieliszew 12,5 24,9 6,2 12,5 18,7 37,4 49,8 18,7 24,9 18,7
Wotomin 34,8 73,5 48,3 32,9 30,9 25,1 54,1 34,8 30,9 27,1
Zakroczym 33,4 16,7 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7 16,7 0,0 16,7
Zabki 28,5 15,6 31,1 18,2 31,1 13,0 25,9 13,0 20,8 25,9
Zielonka 11,4 5,7 34,3 45,8 45,8 22,9 51,5 22,9 28,6 40,0
Zabia Wola 10,8 43,4 54,2 54,2 75,9 54,2 43,4 108,4 86,7 54,2
Srednia w roku 44,8 47,3 55,6 52,7 54,9 48,0 53,3 51,3 37,6 38,0
N\ metropolia
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Tab. 5.9 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Baranow 37,2 37,2 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 37,2 0,0 18,6
Btonie 23,1 32,4 41,6 27,8 37,0 46,3 23,1 69,4 37,0 55,5
Brwindéw 44,8 44,8 7,5 33,6 37,3 37,3 44,8 18,6 29,8 11,2
Cegtow 82,3 82,3 32,9 32,9 16,5 32,9 32,9 32,9 32,9 49,4
Celestynéw 34,2 34,2 34,2 0,0 34,2 8,5 25,6 34,2 42,7 8,5
Czosnéw 60,2 40,1 10,0 40,1 20,1 70,2 60,2 50,1 40,1 10,0
Debe Wielkie 37,4 56,2 37,4 18,7 9,4 37,4 9,4 28,1 0,0 0,0
Dobre 16,8 16,8 33,5 50,3 16,8 50,3 16,8 33,5 83,8 50,3
Gora Kalwaria 25,9 48,1 37,0 66,6 33,3 37,0 37,0 29,6 44,4 11,1
Grodzisk Mazowiecki 36,0 36,0 52,1 66,1 44,0 56,1 48,0 46,0 42,0 36,0
Halinéw 24,3 66,9 48,7 60,8 30,4 24,3 24,3 36,5 6,1 18,3
Izabelin 28,4 0,0 18,9 0,0 18,9 28,4 0,0 18,9 9,5 9,5
Jabtonna 29,9 14,9 29,9 10,0 10,0 10,0 19,9 19,9 24,9 29,9
Jadoéw 13,5 53,8 26,9 13,5 0,0 13,5 13,5 0,0 13,5 40,4
Jaktoréw 0,0 0,0 7,9 7,9 7,9 7,9 0,0 0,0 31,7 15,8
Jakubow 137,2 58,8 78,4 117,6 58,8 39,2 0,0 19,6 39,2 39,2
Jozefow 43,4 9,6 48,2 14,5 62,7 38,6 28,9 53,0 53,0 28,9
Katuszyn 69,6 17,4 139,2 87,0 104,4 52,2 34,8 52,2 17,4 52,2
Kampinos 23,0 23,0 23,0 69,0 69,0 0,0 23,0 46,0 0,0 0,0
Karczew 31,4 6,3 75,3 62,8 18,8 31,4 18,8 43,9 31,4 18,8
Klembow 29,7 19,8 29,7 29,7 19,8 59,4 9,9 0,0 0,0 29,7
Kobytka 35,8 23,9 43,7 23,9 39,8 47,7 15,9 23,9 15,9 27,8
Konstancin-Jeziorna 32,5 52,8 60,9 32,5 28,4 4,1 20,3 4,1 16,2 44,7
Latowicz 18,6 55,8 93,0 74,4 0,0 93,0 37,2 37,2 37,2 18,6
Legionowo 56,0 39,2 29,9 54,2 59,8 37,4 43,0 56,0 37,4 37,4
Leoncin 0,0 0,0 53,7 0,0 0,0 0,0 35,8 17,9 35,8 0,0
Leszno 29,5 19,7 19,7 59,0 29,5 29,5 9,8 9,8 19,7 9,8
Lesznowola 30,2 33,6 30,2 30,2 30,2 30,2 37,0 70,5 26,9 53,8
tomianki 39,7 54,1 25,3 36,1 36,1 54,1 50,5 28,9 36,1 54,1
Marki 48,9 40,7 38,0 40,7 40,7 38,0 48,9 43,5 32,6 32,6
Michatowice 21,8 27,2 27,2 32,7 16,3 32,7 21,8 16,3 10,9 16,3
Milandwek 12,1 30,3 36,4 12,1 48,5 72,8 36,4 60,7 24,3 30,3
Minsk Mazowiecki 85,5 83,1 83,1 48,9 61,1 61,1 56,2 80,7 51,3 70,9
Mrozy 34,5 11,5 69,0 0,0 46,0 0,0 46,0 23,0 11,5 34,5
Nadarzyn 62,7 34,8 48,8 62,7 41,8 48,8 13,9 27,9 55,7 27,9
Nasielsk 20,1 50,1 30,1 65,2 40,1 60,2 30,1 40,1 55,2 25,1
Nieporet 20,2 13,5 13,5 20,2 27,0 53,9 60,6 27,0 53,9 47,2
Nowy Dwor Mazowiecki 66,2 45,3 69,7 41,8 52,3 59,3 55,8 41,8 62,7 20,9
Osieck 54,5 136,1 0,0 0,0 54,5 27,2 27,2 81,7 27,2 0,0
Otwock 47,4 63,2 51,9 49,6 47,4 60,9 38,4 56,4 40,6 33,8
Ozaréw Mazowiecki 42,1 34,4 45,9 30,6 30,6 57,4 15,3 26,8 15,3 38,2
Piaseczno 38,3 39,4 46,4 42,9 39,4 42,9 48,7 56,8 39,4 38,3
Piastow 66,5 48,8 17,7 53,2 53,2 39,9 57,6 53,2 13,3 53,2
Podkowa Leéna 0,0 26,3 52,6 0,0 0,0 0,0 26,3 26,3 0,0 26,3
Pomiechéwek 55,0 55,0 55,0 11,0 55,0 77,0 22,0 0,0 44,0 55,0
Poswietne 48,1 32,1 0,0 32,1 32,1 0,0 16,0 16,0 16,0 0,0
Prazméw 26,4 17,6 0,0 52,8 17,6 8,8 17,6 8,8 8,8 17,6
Pruszkéw 57,5 51,1 44,7 68,7 68,7 55,9 59,1 43,1 36,7 39,9
Radzymin 28,7 25,1 111,2 39,5 50,2 50,2 32,3 28,7 25,1 14,3
Raszyn 63,7 63,7 36,4 22,8 31,9 45,5 27,3 45,5 31,9 18,2
Serock 45,6 39,1 13,0 26,0 45,6 6,5 6,5 19,5 45,6 39,1
Siennica 26,6 66,5 79,8 39,9 0,0 26,6 79,8 53,2 13,3 53,2
Sobienie-Jeziory 31,5 15,7 0,0 0,0 47,2 15,7 0,0 15,7 0,0 0,0
Stanistawow 88,3 0,0 0,0 88,3 29,4 14,7 29,4 73,6 14,7 44,1
Stare Babice 51 25,5 15,3 15,3 30,6 10,2 10,2 25,5 20,4 25,5
Strachéwka 73,2 109,8 0,0 36,6 109,8 0,0 0,0 0,0 36,6 36,6
Sulejéwek 60,1 70,2 30,1 25,1 30,1 60,1 30,1 20,0 40,1 25,1
Tarczyn 86,3 51,8 69,0 17,3 43,1 51,8 51,8 77,6 69,0 51,8
Ttuszcz 24,9 39,8 49,7 49,7 39,8 44,8 19,9 39,8 39,8 34,8
Warszawa 25,9 36,7 43,3 45,7 51,1 49,4 56,8 53,6 51,1 49,4
Wiagzowna 37,5 75,0 22,5 22,5 37,5 52,5 7,5 45,0 7,5 37,5
Wieliszew 6,2 18,7 12,5 6,2 24,9 18,7 0,0 12,5 18,7 6,2
Wotomin 29,0 42,5 50,3 58,0 54,1 54,1 42,5 44,5 38,7 27,1
Zakroczym 66,8 0,0 66,8 33,4 66,8 50,1 33,4 83,5 33,4 16,7
Zabki 15,6 51,9 51,9 25,9 23,3 67,5 18,2 31,1 20,8 28,5
Zielonka 40,0 68,6 57,2 45,8 57,2 68,6 40,0 40,0 34,3 17,2
Zabia Wola 65,0 43,4 0,0 108,4 86,7 54,2 43,4 43,4 21,7 21,7
Srednia w roku 32,0 38,7 42,9 43,6 46,7 46,8 47,6 47,9 43,5 42,1
N\ metropolia
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W centrach miast i miejscowosci poziom brd
jest podwyzszany poprzez uspokajanie ruchu w
postaci sygnalizacji Swietlnej, elementow
infrastruktury brd oraz ograniczen predkosci i
stref uspokojonego ruchu. W miejscach oraz na
odcinkach drdg o szczegblnie niskim poziomie
brd, stosowane sg w obszarze MW takze
dziatania zapobiegawcze [35] w postaci m.in.:

» radarowych wyswietlaczy dynamicznej
predkosci pojazdéw,

> rejestratoréw przejazdu skrzyzowania
na czerwonym Swietle (DK7 w
Lesznowoli, DK61 w Jabtonnej, DW, d.
DK8 w Markach,

» stacjonarnych urzadzen rejestrujacych
predkos¢ pojazdow (fotoradary),

» odcinkowych  pomiaréw  predkosci
DK50 w m. Regut, DK92 w m. Zakret,
droga ekspresowa S2 wezet Ursynéw
Zachéd - wezet Ursyndw Wschod,
droga ekspresowa S8 wezet Warszawa

Zachéd - wezet Bemowo i wezet
Gtebocka - wezet Marki),

ktére w powigzaniu z egzekwowaniem
przestrzegania przepiséw ruchu drogowego
przez cykliczne patrole odpowiednich stuzb,
przyczyniajg sie takze do wzrostu poziomu brd.

Whnioski

Majgc na uwadze powyzsze determinanty brd w
MW najistotniejsze dziatania majgce na celu
uzyskanie jak najwyzszego poziomu brd, nalezy:

» wprowadza¢ zmiany organizacji ruchu
skutkujgce  szybkimi  efektami w
zakresie poprawy poziomu brd,

» wprowadzac w miastach i
miejscowosciach MW strefy
uspokojonego ruchu (np. strefy
zamieszkania i strefy Tempo-30),

» w centrach miast i miejscowosci
wdrazac priorytety dla ruchu pieszego,

N\ metropolia
J w ruchu!

wprowadza¢ oraz  rozbudowywac
inteligentne systemy transportowe (np.
ITS) w celu poprawy ptynnosci i
bezpieczehstwa w ruchu drogowym,
prowadzi¢ wspdélne dla catego MW
programy poprawy brd przy szkotach
oraz na przejsciach dla pieszych i
przejazdach dla rowerzystéw,

w  ramach realizacji  inwestycji
drogowych uwzglednia¢ standardy brd,
szczegblnie w zakresie niechronionych
uczestnikbw ruchu drogowego oraz
0s6b z niepetnosprawnosciami,
opracowa¢ kompleksowy program
modernizacji infrastruktury drogowej w
MW na drogach powiatowych i
gminnych w celu poprawy brd -
przebudowa niebezpiecznych
odcinkdow drog oraz skrzyzowan na
ronda.
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5.10 Transport towarowy i logistyka miejska

Wskaznik zmian ruchu pomiedzy GPR 2020 a
GPR 2015 (oraz pomiedzy GPR 2015 i GPR

2010), dla samochodéw ciezarowych
przedstawiat odpowiednio na  drogach
krajowych:

» wzrost ruchu dla lekkich samochodow

ciezarowych (dostawczych) o 42%

(wczesniej o 5%),

spadek ruchu dla samochodéw

ciezarowych bez przyczep o 17%
(wczesniej 0 13%),

> wzrost ruchu samochodow
ciezarowych z przyczepami o 18%
(wczesniej takze o 18%),

Y

oraz na drogach wojewddzkich:

» wazrost ruchu dla lekkich samochodéw
ciezarowych (dostawczych) az o 50%
(wczesniej spadek o 11%),

» wzrost ruchu dla samochodoéow
ciezarowych bez przyczep o 6%
(wczesniej spadek az 0 14%),

» wzrost ruchu samochodoéw
ciezarowych z przyczepami az o 35%
(wczesniej o 6%).

System automatycznych skrytek pocztowych lub terminali
pocztowych, stuzagcych do nadawania i odbierania
przesytek.

Wyrazny wysoki wzrost o potowe ruchu
pojazdéw dostawczych wynika¢ moze ze
zmiany struktury transportu towaréw w
aspekcie przewozéw miedzynarodowych, a
takze  e-zakupéw (m.in. dostawy do
paczkomatéw'/, z  dark-store’dw’’) oraz
wiekszej efektywnosci dostarczania towaréw w
obszarach mocno zurbanizowanych, (o gestej
zabudowie i sieci drogowej o zbyt matych
szerokosciach jezdni), na rzecz wyraznego
spadku ruchu pojazdéw ciezarowych bez
przyczep. Postepujacy wzrost ruchu pojazdéw
ciezarowych z przyczepami zwigzany jest
zaréwno z rozwojem gospodarczym takze przy
drogach nizszej kategorii od drog krajowych
(stad tez wynika wyzszy wzrost ruchu na
drogach  wojewddzkich) i  transportem
miedzynarodowym, jak i koniecznoscig
optymalizacji przewozu tadunkoéw.

Jednym z zadan zréwnowazonej mobilnosci w
MW jest takze sprawny, funkcjonalny,
bezpieczny oraz zero- i niskoemisyjny transport
towardéw do i z MW, w tym do weztéw miejskich
oraz po obszarze MW.

Podstawowy uktad drogowy’ zapewnia juz
sprawny, szybki i bezpieczny przejazd dla ruchu

Punkty sprzedazy detalicznej lub centra dystrybucyjne
obstugujgce wytgcznie zakupy on-line.

N, | metropolia
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tranzytowego przez MW z ominieciem zwartych
obszaréw  zabudowy, miast i  czesci
miejscowosci.

Z powodu braku polityki dotyczacej logistyki
miejskiej w MW, ruch towarowy nadal
przyczynia sie do obnizania poziomu brd,

Rys. 5.31 Zajmowanie zatoki autobusowej na
czas wytadunku towaru. Piaseczno.

39 Podstawowy uktad drogowy MW stanowig drogi krajowe
(w tym autostrady i drogi ekspresowe) oraz drogi
wojewddzkie.
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wyzszego poziomu hatasu komunikacyjnego
oraz emisji liniowej, a takze szybszej degradacji
drog (szczegblnie powiatowych i gminnych), a
takze czesto do zajmowania paséw ruchu, zatok
autobusowych lub miejsc postojowych na czas
za- i wytadunku towaru (gtéwnie w obszarach
centralnych miast i miejscowosci).

W Warszawie obowigzuja strefy zakazu wjazdu
samochodéw ciezarowych [67] w postaci
oznakowanych znakami B-5 stref 5t i 10 t oraz
zlokalizowanych w ich dodatkowych stref 2,5 t.
Wydawane identyfikatory C-5/C-10 uprawniajg
do wjazdu odpowiednio na obszar stref 5-i 10
tonowych, z wytgczeniem stref 2,5 tonowych
lub innych ograniczen tonazowych. Dla
samochodéw ciezarowych do 16 t DMC
zezwolenia upowazniajg do poruszania sie w
granicach catej danej strefy. Dla samochodéw
ciezarowych powyzej 16 t DMC zezwolenia
upowazniajg do poruszania sie tylko do
miejsca/miejsc docelowych na terenie strefy
wytgcznie ustalonymi trasami  przejazdu.
Zezwolenia wydawane sg na 6 miesiecy dla
pojazdéw o DMC powyzej 16 ton i na 12
miesiecy dla pojazdéw o DMC do 16 ton.

Poniewaz w granicach miasta w godzinach 7.00-
10.00 oraz 16.00-20.00 obowigzuje zakaz
poruszania sie pojazdow o DMC powyzej 16 t, a
dla ciezarowego ruchu tranzytowego takze
catodobowy zakaz przejazdu przez Warszawe,
jako drogi objazdowe wytyczone zostaty dla
nich ciggi: DK50, DK60 i DK62.

Pojazdy powyzej 16 t. DMC, ktére potrzebuja
wjecha¢ do strefy poza wyznaczonymi
godzinami, muszg posiadac identyfikator C-16.
Nie uprawnia on do wjazdu w strefy ograniczen
tonazowych 5 t-i 10 t (dla ktérych wymagane sg
identyfikatory C-5/C-10) oraz do przejazdu
tranzytowego przez miasto. ldentyfikatory C-16
wydawane sg na okres od 3 miesiecy do 1 roku.

Na pozostatym obszarze MW ruch ciezarowy
ograniczany jest znakami B-5 zakaz wjazdu
samochodow ciezarowych i B-5a zakaz wjazdu
samochodéw ciezarowych ponad wskazang na
znaku wartos¢ DMC. W ramach obydwu
ograniczen czesto sg dopuszczane wskazane na
tabliczkach pod znakami rodzaje lub grupy
pojazddéw ciezarowych.

N\ metropolia
j w ruchu!

Ograniczenia tonazowe
dla samochodéw ciezarowych
RR do5t

Ograniczenia tonazowe

do 10t

Rys. 5.32 Strefy ograniczen tonazowych w
Warszawie dla samochodéw ciezarowych
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Przez obszar MW przechodzg cztery
miedzynarodowe trasy samochodowe: E-30
(A2, DK2), E-67 (S8), E-77 (S7, DK7) i E-372 (S517),
ktére wchodzg takze w przebieg drogowej sieci
TEN-T, co sprawia, ze istotny udziat w ruchu
towarowym ma ruch ciezarowy o zasiegu
krajowym oraz miedzynarodowym.

Podstawy pod nowoczesng logistyke miejskg w
MW tworzg juz istniejgce centra logistyczne
oraz terminale intermodalne drogowo-
kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym [69]:

» Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkéw,
w Korytarzu kolejowym SSL*, przy
kolejowym korytarzu transportowym
RFC8, przy LK 1, LK 447 i autostradzie
A2,

» Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy
w Warszawie, w Korytarzu kolejowym
SSL, przy korytarzu kolejowym RFC11,
przy LK 9 i wezle S7/S8,

» Terminal Kontenerowy Warszawa - PKP
CARGO CONNECT Sp. z o.0., w odlegtosci
okoto 2 km od Loconi Intermodal
Terminal Kontenerowy.

» Warszawa Gtéwna Towarowa - Container
Terminal, w Korytarzu kolejowym SSL i

2

PN Orogi/ Zskodzone

e sy Orogi/ Do rozoudowy

-— W B W gl Penowans

Rys. 5.33 Drogowa sie¢ kompleksowa i bazowa TEN-T w Polsce

metropolia
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przy Korytarzu kolejowym RFC8 i
drodze ekspresowej S8.

W MW planowany jest terminal intermodalny
HUPAC TERMINAL BRWINOW Sp. z o.0,
lokalizowany w Korytarzu kolejowym SSL i przy
Korytarzu kolejowym RFC8, przy LK 1, LK447
oraz autostradzie A2, w poblizu istniejgcego
terminalu  Metrans Terminal  Kontenerowy
Pruszkéw.

WhniosKki

Obecnie funkcjonujgce w MW regulacje ruchu
ciezarowego nie  rozwigzujg systemowo
problematyki zwigzanej z logistyka miejska. W
MW brakuje rozwigzan w zakresie stworzenia
zasad prawidtowej logistyki miejskiej w MW w
postaci:

» strefowania ruchu ciezarowego w
oparciu o ograniczenia tonazowe na
danych obszarach Iub wybranych
ulicach i drogach wedtug ustalonych
godzin otwartych dla dostaw,

wyznaczania dedykowanych dla dostaw
miejsc  postojowych stalych oraz
wyznaczonych w przedziatach
czasowych w centrum miast i
miejscowosci,

ustalenia zasad dostarczania towardéw
do centrow logistycznych z ich
wiascicielami,

ustalenia zasad dostarczania towarow
do centrum miast i miejscowosci w
oparciu takze o rodzaj, wiek, wielkos¢,
tadownos¢ i emisje spalin,

parkingdbw wielostanowiskowych, na
ktérych pojazdy ciezarowe bedg mogty
nich odczekac do momentu
umozlwiajgcego im wjazd do danej
strefy  ograniczonej dla  ruchu
ciezarowego,

zachecania do dostaw na odcinku tzw.
ostatniej mili przez mate pojazdy
zeroemisyjne oraz rowery cargo.

N metropolia
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Centra logistyczne oraz terminale
intermodalne drogowo-kolejowe 4
0 znaczeniu miedzynarodowym =
- -

( J istniejace : J planowane ‘\\30’4{/
- -

Terminal Kontenerowy Warszawa
EKP)CARGO CONNECT Sp. z 0.0.
“pn
'. ) Loconi Intermoda’l
Terminal Kontenerowy)_/
Warszawa Giéwna Towarowa ‘
l' ', Container Terminal
~o

Metrans.Terrpinal

( Kt,mtenerowy Pruszkéw
.o
"DLIUPAC TERMINAL

BRWINOW Sp. z o.0.

Rys. 5.34 Terminale intermodalne w MW
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5.11 Edukacja i promocja zwigzana z mobilnoscia

W MW, podobnie jak w pozostatej czesci Polski,
nadal jest zbyt mata Swiadomos¢ i determinacja
samorzagdow do wspoélnego wprowadzania
zmian systemowych. Na 79 JST MW (Miasta,
Gminy i Powiaty MW) tylko 25 z nich (32%)
prowadzi cykliczne lub jednostkowe dziatania
edukacyjne i promocyjne w  zakresie
zrownowazonej mobilnosci. W MW az 54 JST
MW (68%) nie prowadzi zadnych dziatan w tym
zakresie.

Wsréd mieszkancow MW, szczegblnie poza
obszarem WTP, brak jest jeszcze co najmniej
dostatecznej Swiadomosci zalet i korzysci
ptyngcych ze zréwnowazonej mobilnosci, co
wynika takze z niewystarczajgcej promocji ptz i
mobilnosci aktywnej przez JST MW.

Dotychczas realizowane dziatania na calym
obszarze MW ograniczaty sie przede wszystkim
do promocji i informacji wymaganej
obligatoryjnie przy realizacji kazdego projektu z
dofinansowaniem zewnetrznym (np. w ramach
Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych
metropolii warszawskiej).

W MW nie sg jeszcze prowadzone spdjne
kampanie promujgce publiczny transport
zbiorowy jako produkt indywidualny czy
element zréwnowazonej mobilnosci na catym
obszarze MW.

Najwiecej dziatan edukacyjnych i promocyjnych
prowadzonych jest w Warszawie. S3 to liczne i

tematycznie réznorodne kampanie i akcje
spoteczne skierowane do konkretnych grup
mieszkancow (np. uczniowie szkét
podstawowych, dzieci przedszkolne, osoby o
ograniczonej mobilnosci, seniorzy), promujgce
zrbwnowazong mobilnos¢  w postaci
ksztattowania prawidtowych zachowan
komunikacyjnych, w tym szczegdlnie w zakresie
przemieszczania sie transportem publicznym,
rowerem oraz pieszo, a takze zwigzane z
bezpieczehstwem  ruchu  drogowego i
bezpieczeAstwem w  pojazdach i na
przystankach komunikacji zbiorowe;j.
Realizowane sg one w formie spotkan, szkolen,
zaje¢ szkolnych, konkurséw, gier i zabaw,
informacji na portalach internetowych, w
ramach informacji wewnatrz pojazdowe;j.

Ksztattowanie  prawidlowych  postaw i
zachowan mobilnosciowych w przemieszczaniu
sie po obszarze MW, nalezy wprowadzaé
przede wszystkim juz wsrdéd najmtodszych. W
Warszawie prowadzone sg dla dzieci
przedszkolnych i szkolnych zajecia edukacyjne
o zasadach funkcjonowania WTP, zasadach
bezpiecznego podrézowania komunikacjg
miejskg oraz jej wptywie na Srodowisko
naturalne. Odbywajg sie one w klasach, w
tramwajach i autobusach, na terenie zajezdni
tramwajowych i autobusowych oraz w
autobusie elektrycznym przyjezdzajgcym do

metropolia
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Ll !

Po Warszawie | pieszo
Program edukacyjny i na ké‘l’ka‘:h

dla klas 0-3 szkol podstawowych

Rys. 5.35 Program edukacyjny "Po Warszawie
pieszo i na kétkach"
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szkoty lub przedszkola. Jako podstawowa forma
dojazdu do szkoty i przedszkola promowany
jest ruch rowerowy.

Do gtownych cyklicznie przeprowadzanych
corocznie w Warszawie nalezy Europejski
Tydzien Zréwnowazonego Transportu oraz
kampania Rowerowy Maj. Kampanie te
prowadzone sg takze w kilku Gminach MW. W
Warszawie w ramach Rowerowego Maja
zwycieskie szkoty lub przedszkola w kazdej z
edycji otrzymujg nagrody w postaci mobilnego
miasteczka ruchu drogowego, wiaty na parkingi
rowerowe i kompletow rowerow.

W pozostatych 24 Gminach MW prowadzone
dziatania polegajg przede wszystkim na akcjach
spotecznych  (m.in.  pikniki  edukacyjne,
przejazdy rowerowe) oraz edukacji szkolnej.
Poza cyklicznymi i jednorazowymi dziataniami
tylko w 1/3JST MW nadal wyraznie zauwazalne
jest zbyt mate zaangazowanie (szczegblnie poza
Warszawg) jednostek systemu edukacji w MW

w  proces edukacji najmtodszych grup
odbiorcobw w  zakresie = zrownowazonej
mobilnosci. Brak wspdlnej koncepcji dziatan i
wspotpracy Gmin MW w zakresie prowadzenia
dziatan edukacyjnych i informacyjnych wsroéd
mieszkancoéw MW, a takze brak uwzglednienia
réoznych  potrzeb, oczekiwan i postaw

mieszkancow zréznicowanego obszaru MW, w
znaczacym stopniu utrudnia wzrost
zainteresowania transportem publicznym i
zrébwnowazong mobilnoscia.

Rys. 5.36 Kampania Rowerowy Maj w Warszawie

N\ metropolia
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6.1 Plany rozwojowe sieci kolejowej

6.1.1 Centralny Port Komunikacyjny

Budowa Wezta kolejowego CPK

Strategiczny projekt spoétki Centralny Port
Komunikacyjny, ktéry obejmuje spiecie
kolejowych ,szprych” do projektowanego portu
lotniczego w Baranowie. Projekt zaktada,
oprécz budowy samego wezta kolejowego,
budowe dworca CPK pod portem lotniczym
oraz kilku przystankéw obstugujacych okolice
portu lotniczego (zaplecza i Airport City"’) oraz
okoliczne miejscowosci.

Projektowane linie kolejowe majg charakter
kolei duzych predkosci, wiec wszystkie
skrzyzowania z siecia drogowg beda
bezkolizyjne. Oprécz linii kolejowych, stacji i
przystankéw osobowych powstang drogi, ktore
bedg zbierac ruch drogowy do gtéwnych ciggéw
i bezkolizyjnych  skrzyzowan  kolejowo-
drogowych.

Obecnie trwajg prace przygotowawcze, fj.
realizowane  jest  Studium  Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe przedsiewziecia.
Dla samego portu lotniczego w czerwcu 2022
roku wybrany zostat wariant inwestorski. Czes¢
kolejowa wezta nadal jest analizowana
wielowariantowo, co uniemozliwia na tym

AirportCity - miasteczko biurowcéw, zlokalizowane
bezposrednio przy porcie lotniczym w okolicy Baranowa.
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etapie wskazanie doktadnego przebiegu linii
kolejowych i lokalizacji stacji oraz przystankow
osobowych.

Inwestycja ma ogromny wptyw na dostepnosc
transportowg metropolii i regionu. W
przypadku realizacji obecnie prezentowanej
koncepcji w wariancie docelowym, oprécz
dostepu do portu lotniczego, mieszkancy
obszaru otrzymajg zupetnie nowg siatke
potgczen kolejowych, w tym regionalnych,
miedzyregionalnych, miedzyaglomeracyjnych i
miedzynarodowych.

Budowa linii kolejowej nr 85 na odc.
Warszawa Zachodnia - CPK - £t6dz Niciarnia
bez odcinka w obrebie Wezta kolejowego
CPK

Inwestycja polegajgca na wyprowadzeniu z
warszawskiego wezta kolejowego nowej linii
kolejowej o parametrach kolei duzych
predkosci. Linia rozpocznie sie na stacji
Warszawa Zachodnia i pobiegnie w kierunku
zachodnim pomiedzy liniami kolejowymi nr 1 i
3. Linia bedzie dwutorowa, a pociagi
pasazerskie beda rozwija¢ predkos¢ 250 km/h
(perspektywicznie nawet 350 km/h). Wszystkie
skrzyzowania linii kolejowej z siecig drogowg
bedg bezkolizyjne.

Obecnie trwajg prace przygotowawcze, fj.
realizowane  jest  Studium  Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe przedsiewziecia.

Dla samego portu lotniczego w czerwcu 2022
roku wybrany zostat wariant inwestorski.

Budowa linii kolejowych nr 5 i 50 na odc.
wezet CPK - Plock - Wioctawek

Projekt obejmuje budowe linii kolejowych kolei
duzych predkosci od Wezta CPK w kierunku
pétnocnym. Docelowo ma biec do Gdanska.
Linie bedg dwutorowe, a pociggi pasazerskie
bedg rozwija¢ predkos¢ do 250 km/h. Na linii
planowany jest réwniez ruch towarowy.
Wszystkie skrzyzowania linii kolejowej z siecig
drogowg bedg bezkolizyjne.

Obecnie trwajg prace przygotowawcze, tj.
realizowane  jest  Studium  Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe przedsiewziecia.
Projektowane linie kolejowe nr 5 i 50 sg
analizowane wielowariantowo, co uniemozliwia
na tym etapie wskazanie doktadnego ich
przebiegu.

Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. wezet
CPK - Gréjec - Warka

Potgczenie Wezta CPK z potudniowo-wschodnig
czescig kraju ma zapewni¢ planowana linia
kolejowa nr 88 do Warki. Linia bedzie
dwutorowa, a pociaggi pasazerskie beda
rozwija¢ predkos¢ do 250 km/h. Na linii
planowany jest réwniez ruch towarowy.
Wszystkie skrzyzowania linii kolejowej z siecig
drogowg bedg bezkolizyjne. Linia ma biec przez
Grojec, w ktéorym planowana jest stacja.
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Obecnie trwajg prace przygotowawcze, tj.
realizowane  jest  Studium  Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe przedsiewziecia.
Projektowana linia kolejowa nr 88 jest
analizowana wielowariantowo, co uniemozliwia
na tym etapie wskazanie dokiadnego jej
przebiegu na odcinku Korytow - Gréjec i Grojec
- Warka.

6.1.2 PKP Polskie Linie Kolejowe

Budowa linii kolejowej nr 6 na odc.
Warszawa Wschodnia - Warszawa Wileriska
Marki - Zielonka oraz kontynuacja
przebudowy na odc. Zielonka - Tiuszcz -
Biatystok

Inwestycja  jest kontynuacjg projektu
modernizacji i budowy korytarza E75 - tzw. ,Rail
Baltica". W Warszawskim Obszarze
Funkcjonalnym zaktada sie budowe nowej linii
taczacej gtdwny dworzec kolejowy Warszawy
(Warszawe Wschodnig) z Zielonkg. Utatwi to
kursowanie pociggdbw w kierunku Ttuszcza,
Biategostoku i Ostroteki, a w przysztosci
rowniez tomzy i Gizycka oraz panstw
battyckich. Projektowany odcinek stanowi
swoisty ,skrot” do linii kolejowej biegnacej z
Warszawy Wileniskiej i umozliwi tranzytowy
przejazd pociggow przez Warszawe z
pominieciem odcinka linii kolejowej nr 449 i
silnie obcigzonego odcinka linii kolejowej nr 2
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Warszawa Rembertéw - Warszawa Wschodnia.
Projekt ten ma scisle techniczny charakter i ma
na celu poprawe warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego po uruchomieniu portu lotniczego
CPK oraz uruchomieniu potgczeh w kierunku
Gizycka.

Obecnie projekt znajduje sie w fazie
planowania. Przebieg nowego odcinka jest
wielowariantowy i bedzie podlegac
szczeg6towym konsultacjom spotecznym na
etapie przygotowania dokumentacji
przedprojektowej. Planowana linia kolejowa
bedzie dwutorowa, a wszystkie skrzyzowania z
siecig drogowg bedg bezkolizyjne. Z pewnoscig
po zakonczeniu projektu i skierowaniu na te
linie  ruchu dalekobieznego  uwolniona
przepustowos¢ na  istniejgcych  liniach
kolejowych  ufatwi  prowadzenie  ruchu
regionalnego i aglomeracyjnego do Warszawy
Wilenskiej i pomiedzy Warszawg Rembertow i
Warszawg Wschodnia.

Przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 9
na odc. Warszawa Wschodnia - Warszawa
Choszczowka

Projekt ten obejmuje rozbudowe linii kolejowe]
nr 9 prowadzacej w kierunku Tréjmiasta.
Obecnie na odcinku Warszawa Wschodnia -
Warszawa Ptudy linia ta jest dwutorowa, a na
odcinku  Warszawa Ptudy - Warszawa
Choszczéwka trzytorowa. W zakresie projektu
jest dobudowa toréw szlakowych i uktadéw

bezkolizyjnych, co pozwoli na separacje ruchu
metropolitalnego i regionalnego od
dalekobieznego i towarowego. Pozwoli to na
dynamiczne wyprzedzanie pociggéw, a w
rezultacie usprawni i zwiekszy niezawodnos$¢
wszystkich kategorii transportu kolejowego. W
ramach zadania planowane jest podniesienie
predkosci, co wymaga przebudowy wszystkich
dotychczasowych skrzyzowan kolejowo-
drogowych na bezkolizyjne.

Budowa linii kolejowej nr 20 na odc.
Warszawa Choszczéwka - Katne

Projekt jest kontynuacjg poprzedniego i zaktada
budowe nowej linii kolejowej dla ruchu
miedzyaglomeracyjnego w kierunku Trojmiasta
i Olsztyna. Planowana jest budowa dwutorowej
linii  biegngcej w $ladzie historycznej,
nieistniejgcej juz linii kolejowej Legionowo -
Nasielsk, z pominieciem Legionowa, Nowego
Dworu Mazowieckiego i Modlina. Podobnie jak
w poprzednim projekcie usprawni to i zwiekszy
niezawodnos¢ wszystkich kategorii pociggow.
W ramach zadania planowane jest uzyskanie
predkosci 200 km/h, co wymaga budowy
wszystkich skrzyzowan kolejowo-drogowych
jako dwupoziomowe.

Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 3
na odc. Warszawa - Sochaczew

Podobnie jak w poprzednich przypadkach
celem projektu jest rozbudowa linii kolejowej nr
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3, bedacej elementem korytarza biegnacego z
Warszawy w kierunku zachodnim (Poznan,
Szczecin i Berlin). W ramach projektu
planowana jest rozbudowa uktadéw torowych i
stacji, ktéra pozwoli zlikwidowac¢ tzw. ,waskie
gardta”. Celem projektu jest usprawnienie i
zwiekszenie niezawodnosci wszystkich
kategorii pociggbw. W ramach zadania
planowane jest zwiekszenie bezpieczenstwa, co
wymaga¢ bedzie przebudowy wszystkich
dotychczasowych skrzyzowan kolejowo-
drogowych na bezkolizyjne.

Przebudowa linii kolejowych nr 2 i 448 na
odc. Warszawa Wschodnia - Warszawa
Zachodnia

Jest to jeden z najwazniejszych projektéw
kolejowych na terenie Metropolii Warszawskiej.
Polega na przebudowie i modernizacji
warszawskiej linii Srednicowej od Warszawy
Wschodniej do  Warszawy  Zachodnie;j.
Obejmuje obie linie kolejowe wchodzace w jej
sktad tj. nr 448 (podmiejskg) i nr 2
(dalekobiezna) oraz wszystkie stacje i przystanki
na tym odcinku. Gtéwnym celem projektu jest
dostosowanie linii kolejowych i infrastruktury
pasazerskiej do standardéw TSI. Od strony
ruchowej projekt zapewni wiekszg
przepustowos¢ i niezawodno$¢ transportu
kolejowego. Od strony obstugi pasazerskiej
stacje i przystanki zostang zmodernizowane i
dostosowane do obecnych standardéw oraz

151



potrzeb pasazeréw. Zwigkszy sie réwniez
bezpieczenstwo  oraz  dostepnos¢  dla
pasazerow.

Modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna
Magistrala Kolejowa

Projekt zaktada dalszy rozwdj Centralnej
Magistrali Kolejowe] t3czacej Warszawe z
Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolig i
Krakowem. Celem inwestycji jest dalsze
podnoszenie predkosci (do 250 km/h),
zastosowanie najnowszych rozwigzan
technologicznych, w tym bezpieczeAstwa i
niezawodnosci. Ponadto celem projektu jest
wigczenie linii kolejowych obstugujgcych Wezet
CPK i przebudowa wszelkich kolizji z projektami
CPK. Rezultatem projektu bedzie skrécenie
czasu przejazdu pociggdbw kursujgcych z
Warszawy w kierunku potudniowym, tj. m.in. do
Krakowa, Katowic, Wiednia, Budapesztu,
Bratystawy i Pragi.

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia - Dorohusk na odc. Warszawa -
Otwock - Deblin - Lublin, etap Il

Projekt ten to kontynuacja modernizacji linii
kolejowej nr 7, taczacej Warszawe z Lublinem i
dalej przez Chetm z granicg polsko-ukraifiskg w
Dorohusku. W ramach zadania planowana jest
dalsza rozbudowa linii, zwlaszcza na
warszawskim odcinku linii Warszawa
Wschodnia - Otwock. Rozbudowa bedzie

polega¢ na dobudowie toréw szlakowych,
rozbudowie stacji i przystankéw, a takze dalszej
zamianie kolizyjnych skrzyzowan kolejowo-
drogowych na bezkolizyjne. Przebudowane
zostang wszystkie stacje i przystanki pomiedzy
Warszawg Wschodnig a Otwockiem. Uktad
torowy ma  zwiekszy¢  elastycznos¢ i
bezpieczenstwo prowadzenia pociggow
aglomeracyjnych, ktére bedg dynamicznie
wyprzedzane przez pociggi dalekobiezne i
towarowe.

Rozbudowa linii kolejowych nr 2i 448 na odc.
Warszawa Wschodnia - Sulejéwek Mitosna
wraz z budowg i rozbudowg posterunkéw
ruchu na odc. Sulejéwek Mitosna - Siedlce

Podobnie jak poprzednie inwestycje projekt ten
obejmuje rozbudowe kolejowego korytarza
wybiegajgcego w kierunku wschodnim (Minsk
Mazowiecki, Siedlce, tukoéw, Biata Podlaska i
granica polsko-biatoruska w Terespolu). W
ramach zadania planowana jest rozbudowa linii
kolejowej nr 2 i wydtuzenie podmiejskiej linii
kolejowej nr 448 do Sulejowka Mitosne;j.
Pozwoli to na dynamiczne wyprzedzanie
pociggdw, a w rezultacie usprawni i zwiekszy
niezawodnos¢ wszystkich kategorii pociggow.
W ramach zadania planowane jest podniesienie
predkosci, co wymaga przebudowy wszystkich
dotychczasowych skrzyzowan kolejowo-
drogowych na bezkolizyjne. Przebudowane i
dostosowane do potrzeb pasazeréw oraz
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standardéw TSI zostang réwniez stacje i
przystanki osobowe.

Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew -
Zegrze

Projekt zaktada odbudowe nieczynnej od
przeszto 28 lat linii kolejowej nr 28 Wieliszew -
Zegrze Potudniowe. Warto$¢ inwestycji to 45
min zt netto, z czego 80% wspdtfinansowane
jest ze Srodkéw unijnych RPO Wojewddztwa
Mazowieckiego. Na trasie zbudowany zostanie
dodatkowy przystanek Wieliszew Centrum w
rejonie skrzyzowania linii kolejowej z ul.
Modlinska (droga wojewodzka 631). Beda mogli
z niego korzysta¢ wszyscy podrozni dzieki
przygotowaniu dojs¢ dla os6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Zwiekszy sie poziom
bezpieczehstwa na przejezdzie kolejowo-
drogowym. Przejazd zostanie przebudowany i
wyposazony w sygnalizatory i rogatki. Pociggi
pasazerskie pojadg z predkoscig 80 km/h.
Przejazd miedzy Wieliszewem a Zegrzem
Potudniowym zajmie ok. 4 minut. Inwestycja
zapewni wygodniejszy dojazd mieszkahcéw
gmin potozonych wzdtuz linii kolejowej do
Warszawy, a mieszkancom stolicy nad Jezioro
Zegrzynskie. Reelektryfikacja linii pozwoli na
bezposredni dojazd elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi. Realizacja zadania odbywa sie w
systemie ,projektuj i buduj’. Zakoriczenie
inwestycji zaplanowano w IV kwartale 2022 r.
[70].
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Budowa nowej linii kolejowej w relacji
Modlin - Ptock

W 2009 roku powstata wstepna koncepcja
potgczen Ptock-Warszawa przygotowana przez
firme SPINDOC. Analizowane sg dwa gtéwne
warianty potaczen:

- Wariant 1:
Wyszogréd- Ptock

Warszawa - Sochaczew-

- Wariant 2: Warszawa - Modlin - (Wyszogréod-
wariant) - Ptock [71].

Ze wzgledu na wyzsze koszty budowy (koszt
mostu na Wisle) oraz znaczacy generator ruchu
(Lotnisko Modlin) rekomendowany zostat
wariant 1. Ponadto wskazano na mozliwos$¢
rozbudowy linii po wschodnim brzegu Wisty do
Wioctawka i zaproponowano mozliwosci
finansowania budowy [71].

W 2011 roku na zlecenie PKP PLK S.A. powstato
wstepne studium wykonalnosci.
Rekomendowany w opracowaniu wariant 2
(omijajgcy Wyszogrod i Plonsk) wzbudza
protesty m.in. w Ptonsku [71].

Projekt obejmuje budowe nowej linii kolejowe;j
z Modlina przez port lotniczy do Ptocka. Linia
ma mie¢ charakter regionalny, tj. bedzie
jednotorowa i zelektryfikowana co pozwoli na
uruchomienie bezposrednich potgczen
regionalnych w relacji Warszawa - Modlin -
Ptock oraz na  wydtuzenie potaczen

aglomeracyjnych (SKM) do stacji przy porcie
lotniczym.  Wyeliminuje to  koniecznosc
przesiadek z pociggdw na shuttle bus. Nowa linia
wptynie na zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu kolejowego w relacji Warszawa -
Ptock. Przede wszystkim znacznie skréci sie
trasa pociggéw, ktére obecnie kursujg przez
Kutno i towicz.

Rzgdowy Program budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

Program przystankowy jest programem
wieloletnim obejmujagcym zadania z zakresu
infrastruktury ~ punktowej  przy liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. oraz zadania zwigzane z
dostepnoscia  miejsc  parkingowych dla
podréznych. Przyjety program realizuje
zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030
r.) oraz cele Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku przez dgzenie do
zapewnienia zintegrowanego i nowoczesnego
systemu transportowego na terenie catego
kraju, ktéry jest kluczowym ogniwem w
budowaniu spojnosci ekonomicznej,
terytorialnej oraz spotecznej panstwa. Celem
programu jest zwiekszenie dostepu lokalnych
spotecznosci  do  transportu  kolejowego.
Dostepne Srodki zostang wykorzystane m.in. na
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wybudowanie lub zmodernizowanie
przystankow kolejowych, a takze sfinansowanie
zadan zwigzanych z dostepnoscia miejsc
parkingowych dla podréznych. Program
przyczyni sie to do ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego i umozliwi pasazerom dostep
do kolejowej komunikacji wojewddzkiej i
miedzywojewddzkiej [72].

Na obszarze MW projekt przystankowy
obejmuje na liscie podstawowej"” trzy nowe
przystanki kolejowe:

» Warszawa Chetmzynska - Warszawa
Rembertéw na LK 448,

» Rokitno - gmina Btonie na LK 3,

» Jézefin - gmina Halindw na LK 2.

Na liscie rezerwowej ujeto trzy planowane
przystanki kolejowe w MW:

> Stara lwiczna,
> Nowa lwiczna,
» Warszawa Fort Wola.

W MW jest planowanych do modernizacji [73]
11 stacji kolejowych: Ttuszcz, Wotomin, Zgbki,
Brwindw, Ozaréw  Mazowiecki,  Btonie,
Ptochocin,  Cegtow, Michalin,  Otwock,
Celestynéw. Planowana jest takze budowa
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nowej linii kolejowej Zegrze - Przasnysz™ o
dtugosci 73 km.

Warszawski Wezet Kolejowy

W oparciu o zatozenia Kierunkéw rozwoju sieci
kolejowej w Warszawskim WeZle Kolejowym.
Master Plan dla transportu kolejowego w
aglomeracji warszawskiej rozpoczeto
opracowanie studium planistycznego
rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
ze szczegblnym uwzglednieniem nowej linii
$rednicowej oraz  obstugi  aglomeracji
warszawskiej. Analiza obejmie wszystkie linie i
planowane inwestycje, w tym takze te, dla
ktérych nie podjeto jeszcze prac studialnych i
planistycznych. Dotyczy¢ ona bedzie w
szczego6lnosci dobudowy dodatkowych par
torow dla rozdzielenia ruchu aglomeracyjnego
na wybranych odcinkach, dalekobieznego i
towarowego, budowy nowych linii
Srednicowych  na  obszarze  Warszawy,
dobudowy, lokalizacji istniejgcych oraz nowych
podziemnych stacji i przystankéw kolejowych w
Warszawie. Na obszarze MW analizowane beda
takze planowane linie kolejowe tworzace nowe
ciggi dowozowe do Warszawy, m.in.

» Zegrze Pid. - Puttusk - Makéw
Mazowiecki - Przasnysz - Chorzele,

» Konstancin  Jeziorna - Otwock
(potgczenie obwodowe),

» Pruszkoéw / Warszawa Lotnisko Chopina
- Nadarzyn - Tarczyn - Grojec,

» Warka - Kozienice,

» Piaseczno - Tarczyn - Grdéjec -
Biatobrzegi,

» Pruszkow - Btonie,

» Thuszcz / kochdéw - Sokotow Podlaski,

» Modlin - Wyszogrod - Pock,

» Warszawa Wilehska - Marki - Radzymin,

» Zyrardow - Mszczonéw i/lub realizacja
potaczenia z LK 12 do stacji Mszczonow
Miasto,

» Parzniew - )6zeféw,

» dostosowanie LK 938 Warszawa Jelonki
- Radiowo oraz LK 512 Pruszkéow -
Komoroéw do ruchu pasazerskiego,

» integracja linii WKD z siecig PKP PLK.

Katalog zdefiniowanych opcji inwestycyjnych
WKW nie jest zamkniety - poszczegdlne pozycje
mogg by¢ dodawane Ilub odejmowane, w
zaleznosci od wynikéw analizy.
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6.1.3 Warszawska Kolej Dojazdowa sp.
z 0.0.

Zgodnie ze strategia WKD najwazniejsze
zamierzenia rozwojowe planowane do realizacji
w najblizszych latach obejmujg nastepujgce
elementy [74]:

» Budowa drugiego toru na odcinku
Podkowa Le$na Gtéwna - Grodzisk Maz.
Radorska.

» Modernizacja obiektow matej
infrastruktury przystankowej w obrebie
perondw linii WKD.

» Modernizacja sygnalizacji swietlnej na
przejazdach kolejowych.

» Zwiekszenie liczby  pociggow = w
rozktadzie jazdy poprzez wdrozenie
podstawowej czestotliwosci 10 minut w
godzinach szczytu przewozowego oraz
7,5 minuty w porach najwiekszego
obcigzenia.

» Zakup 3 elektrycznych  zespotéw
trakcyjnych.

» Modernizacja centrum  sterowania
urzgdzeniami
elektroenergetycznego.

» Rozwdj systemdéw bezgotéwkowego
whnoszenia optat za przejazdy.

zasilania
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»”

Integracja  systemu  taryfowo -
biletowego z innymi operatorami i
organizatorami transportu zbiorowego,
w tym ZTM w Warszawie.

Modernizacja  obiektow  zaplecza
przegladowo-utrzymaniowego WKD.

» Modernizacja centrum zdalnego
sterowania ruchem kolejowym na linii
WKD.

W  zwigzku z projektem CPK wstepnie
rozwazane jest rowniez wydtuzenie linii
Warszawskiej Kolei Dojazdowej z Grodziska
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Mazowieckiego do terminala lotniczego CPK w
Baranowie przez perspektywiczne pod kgtem
rozbudowy osiedli mieszkaniowych obszary
potozone na pétnocny-zachéd od Grodziskaina
poétnoc od Jaktorowa.
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6.2 Plany rozwojowe sieci drogowej

6.2.1 Inwestycje na sieci drég
krajowych

Inwestycje na sieci drog krajowych sg
prowadzone przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w
oparciu o finasowanie z dedykowanych
programéw rzgdowych oraz w ramach zadan
wiasnych. Inwestycje kierunkowe wskazane s3
takze ~w  dokumentach  strategicznych
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Naruszewd

-A2
Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. Q
(z perspektywg do 2033 r.), wraz z
Programem Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) okresla > 3
cele polityki transportowej, kierunki dziatan ~
oraz priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju \
sieci drég krajowych oraz budowy drogowej
sieci TEN-T i drogowych potaczen
komplementarnych w Polsce. Stworzenie
spojnej sieci drég krajowych zapewni¢ ma
efektywne funkcjonowanie drogowego
transportu os6b i towardw, a takze poprawe
przepustowos¢ gtéwnych szlakéw

arniewice R G i

- odcinki drog w eksploatacji - odcinki drég w realizacji - odcinki drég w przygotowaniu

X . L, zadania ujete w ,,Programie Budowy zadania ujete w ,,Programie Budowy
komumkacyj nyCh‘ Lepsza pl’ZGpUStOWOSC odcinek autostrady A2 przygotowane Droég Krajowych na lata 2014-2023 (z Droég Krajowych na lata 2014-2023 (z

g{()wnych drég to takze jeden 7 kluczowych do rozbudowy o trzeci pas ruchu perspektywa do 2025r.)” w ramach perspektywa do 2025r.)" poza
elementéw. ktére man istotny Wp’ryW na LIMITU FINANSOWEGO LIMITEM FINANSOWYM
zwiekszanie dynamiki rozwoju kraju i regionéw

poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy przeplyw Rys. 6.2 Mapa stanu budowy drég krajowych, stan na dzieri 29.07.2022 r.
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towardéw oraz ustug. Na obszarze MW PBDK
obejmujg nastepujgce zadania:

» Poszerzenie autostrady A2 na odcinku granica
wojewddztw todzkiego i mazowieckiego - wezet
"Konotopa" (bez wezta) o dodatkowe pasy
ruchu, planowane do realizacji w latach
2022-2026 (wraz z odcinkiem do autostrady
Alw wojewddztwie tddzkim jako inwestycja
komplementarna z projektem CPK),

» Budowa autostrady A2 Warszawa - Siedlce
odcinek Mirisk Mazowiecki - Siedlce:

odcinek: A2 Katuszyn (bez wezta) -
Groszki (z weztem), lata realizacji
2020-2023,

odcinek: A2 odcinek IV od wezla
.Groszki” (bez wezta) do wezia
.Grezow” (bez wezta), lata realizacji
2021-2024,

» Przebudowa drogi S7 Warszawa - obwodnica
Gréjca:

odcinek: 3. w. Tarczyn Potnoc (bez
wezta) - poczatek obw. Grodjca, lata
realizacji 2017-2021 (w trakcie
realizacji),

odcinek: S7 Lesznowola - Tarczyn
Pétnoc (Odcinek B), lata realizacji
2017-2024,

odcinek: S7 Lotnisko - Lesznowola
Odcinek A, lata realizacji 2020-2022,

» Budowa drogi S17 Warszawa - Garwolin:

odcinek: S17 Warszawa Wschéd (z
weztem) - Lubelska (bez wezta), lata

5 ‘ponat tegionosid
Py (Mot wied - ~~Mishoog,

Cooenitia rad Wisly L =

m Warianty rozpatrywane w SK:
w— Warkant 1
e Warkant 2
w—Wariant 3

= Brochow —ariant 4
r(‘-wmmm-mwsx
Wazysthie rozpatrywane w SK roswiazania
I Korytarz 5 km
CPK
[ < (] Gminy w Korytarzu CPX
] Powsaty w Konytarzu K

_‘Komxzt?xpomgom
[ wojewddztwa
=== rostrady | drogi ehspresowe
Nowa Sochs

a — drogi krajowe

realizacji 2018-2021 (w trakcie
realizacji),
odcinek: S17 Zabki - Warszawa
Wschdd,

powiat ski ki K Mazomiecki
Bolmiw grodziski

Rys. 6.3 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej - warianty planowanego przebiegu A50 i S50
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odcinek: S17 Drewnica - Zgbki, lata
realizacji 2023-2027,

» Budowa drogi S7 Ptorisk - Warszawa odc.
Czosndéw - Warszawa:

odcinek: S7 Kietpin - Warszawa,
odcinek: S7 Czosnéw - Kietpin,

> Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 na
odcinku Ptorisk - Czosnow:

odcinek: Modlin (z wezlem) -
Czosnow (bez wezta), lata realizacji
2020-2023,
odcinek: S7 Zatuski (z weztem) -
Modlin (bez wezta), lata realizacji
2020-2025,

» DK50 obwodnica Kotbieli, lata realizacji 2023-
2025,

» Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej w ciggu
autostrady AS50 i drogi ekspresowej S50,
inwestycja komplementarna z projektem
CPK.

6.2.2 Inwestycje na sieci drég
wojewoddzkich

Inwestycje na sieci drog wojewodzkich
prowadzone sg przez Mazowiecki Zarzad Drég
Wojewddzkich w Warszawie w ramach Budzetu
Wojewoddztwa Mazowieckiego oraz w ramach
dofinansowania z programéw krajowych i
unijnych. Inwestycje kierunkowe wskazane sg
takze ~w  dokumentach  strategicznych
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Regionalny Plan Transportowy
Wojewoédztwa Mazowieckiego w
perspektywie do 2030 roku46 wyznacza
najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w
wojewoddztwie mazowieckim do 2030 roku i
stanowi dokument planistyczny w zakresie
transportowym  zwigzany z perspektywa
finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027
(2030). Dokument stanowi spéjng wizje rozwoju
transportu Samorzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego i jest komplementarny ze
Strategiq rozwoju wojewddztwa mazowieckiego
2030+. W zakresie planowanych inwestycji na
drogach wojewddzkich, inwestycje zostaty
wypracowane wspoélnie z MZDW i obejmuja
nastepujgce zadania na obszarze MW:

N metropolia
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» Budowa drogi wojewddzkiej ,Paszkowianki”
fqgczqcej droge krajowq nr 8 z autostradq A2,
na odcinku od skrzyzowania z drogg
wojewddzkq nr 719 do autostrady A2,
planowana do roku 2026,

> Budowa drogi wojewddzkiej tzw.
~Paszkowianki” na odcinku od skrzyzowania z
drogq wojewddzkq nr 719 do wezta drogi
ekspresowej S8 ,Paszkow”, planowana do
roku 2027 (1.3.2.5; 1.3.2.349) "/,

» Budowa zachodniej obwodnicy Grodziska
Mazowieckiego w ciggu DW579 (1.1.2.3;
1.3.2.308), w trakcie realizacji,

» Rozbudowa i budowa drogi wojewddzkiej nr
579 od ul. Zukéwka na terenie m. Bfonie do
wezta ,Grodzisk Maz.” na autostradzie A2,
planowana do roku 2024,

» Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 634 na
wskazanych odcinkach na terenie gmin
Zielonka, Kobytka, Woftomin (1.3.2.350),
planowana do roku 2024,

» Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej
nr 635 od m. Czarna na terenie gminy
Wotomin do skrzyzowania z drogq krajowq nr
2 na terenie gminy Halindw, planowana do
roku 2028,

» Droga wojewddzka 637 Warszawa - Wegréow
(1.3.2.4), w trakcie realizacji,
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> Budowa tunelu drogowego oraz drogi woj. nr
638 w km 19,400 linii kolejowej nr 2 w m.
Sulejéwek (1.3.2.26), w trakcie realizacji,

> Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 na
odcinku od skrzyzowania z drogq wojewddzkq
nr 580 w m. Borzecin Duzy do wezfa
autostrady A2 ,Pruszkéw”  (1.3.2.16),
planowana do roku 2025,

» Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 718 od
wezta  autostradowego  "Pruszkéw"  do
skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 719 z ul.
Partyzantéw  oraz  rozbudowa  drogi
wojewddzkiej nr 719 od skrzyzowania z ul.
Partyzantéw do granicy m. st. Warszawa,
planowana do roku 2027,

» Budowa skrzyzowari  bezkolizyjnych linii
kolejowej nr 3 z drogami wojewddzkimi nr 718
i 701 na terenie Gm. Ozaréw Mazowiecki
(1.3.2.34), planowana do roku 2026,

> Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 721 na odcinku od drogi krajowej nr 7 do
skrzyzowania drogi wojewddzkiej 721 z ulicq
Mleczarskg w Piasecznie, planowana do roku
2025,

> Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na
odcinku od ul. Julianowskiej w Piasecznie do
ul.  Skolimowskiej w Konstancinie-Jeziornie
(1.3.2.15) w trakcie realizacji,

» Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 724 na odcinku od granic m. st. Warszawy i
m. Konstancina- Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr 79 na terenie gm.
Gora Kalwaria, planowana do roku 2030,

> Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 na terenie
miasta J6zeféw na odcinku od granicy z m. st.
Warszawa do  skrzyzowania z drogq
wojewddzkq nr 721 (1.3.2.27), planowana do
roku 2027,

> Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z drogq wojewddzkg
nr 798 do skrzyzowania z drogq krajowg nr 50
(1.3.2.27), planowana do roku 2024,

> Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z drogq krajowg nr
50 do skrzyzowania z drogqg wojewddzkq nr
799 i drogg wojewddzkq nr 805 (1.3.2.27),
planowana do roku 2027.

Wojewoédzka Prognoza Finansowa
Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata 2021-
2038 , w ktérej umieszczone sg takze

inwestycje ujete w Planie rozwoju sieci drogowej
drég wojewddzkich wojewddztwa mazowieckiego
na lata 2016-2026 [75], Plan ten okresla zasady
oraz kierunki prawidtowego rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego
w ciggu najblizszych 10 lat, ze szczegdlnym
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uwzglednieniem ksztattowania funkcjonalnego
uktadu sieci drog wojewddzkich (poza miastami
na prawach powiatu), a takze aspektu
inwestycyjnego opartego na wojewodzkich,
krajowych i  europejskich  programach
finansowych. Ujete w nim zasady i kierunki
wskazujg mozliwosci takiego ksztattowania
przestrzeni wzdtuz drég wojewddzkich, zeby
tworzyty one korytarze transportowe przyjazne
i bezpieczne dla ich  uzytkownikéw,
mieszkancow i Srodowiska naturalnego oraz by
wspomagaty zrébwnowazony rozwoj
gospodarczy,  spoteczny i  turystyczny
wojewddztwa, powiatéow, gmin i miast poprzez
sprawny i bezpieczny przeptyw oséb i towaroéw,
zapewniajgc jednoczesnie prawidtowg spojnosc
terytorialng i likwidujgc wykluczenie spoteczne
na obszarach zmarginalizowanych.

W WPF zawarte sg dodatkowe inwestycje,
nieujete w Regionalnym Planie Transportowym
Wojewddztwa Mazowieckiego:

» 1.3.2.7"" Przebudowa drogi wojewddzkiej nr
631 relacji Nowy Dwdér Maz.-Warszawa -
Przebudowa odcinka Nowy Dwdr Maz.
(dr.kr.nr 85) - Zielonka (wybrane odcinki) wraz
Z budowg nowego przebiegu drogi w Nowym
Dworze  Mazowieckim - Zwiekszenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego”,
planowana do roku 2025,
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» 1.3.2.8 Droga wojewddzka nr 801 Warszawa-
granica wojewddztwa: Zwiekszenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego,
planowana do roku 2024,

1.3.2.9 Budowa obwodhnicy Lesznowoli w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 721 (nowy przebieg) -
zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego
- zwiekszenie  bezpieczeristwa  ruchu
drogowego, planowana do roku 2023,
1.3.2.10 Droga wojewddzka nr 634 gr.
Warszawy-Zielonka-Wotomin-Ttuszcz-Wélka
Koztowska - zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, planowana do roku 2025,
1.3.2.17 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr
579 Kazun - Bfonie Etap Il - wzmocnienie
konstrukcji drogi, planowane do roku 2023,
1.3.2.21 Budowa/przebudowa chodnikéw lub
sciezek rowerowo-pieszych zlokalizowanych w
ciggu drég wojewddzkich - Poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego,
planowana do roku 2023,

1.3.2.32 Budowa nowego i rozbiérka
istniejgcego wiaduktu nad liniq kolejowg w m.
Pruszkéw w km 11+225 drogi wojewddzkiej nr
718 - zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, planowana do roku 2022,

» 1.3.2.37 Budowa drogi wojewddzkiej nr 721-

nowy przebieg na terenie gm. Konstancin -
Jeziorna - poprawa bezpieczeristwa ruchu
drogowego, planowana do roku 2024,

1.3.2.50 Poprawa bezpieczeristwa w ruchu
drogowym poprzez doswietlenie przejsc¢ dla
pieszych na drogach wojewddzkich w powiecie
wotominskim - poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego, planowana do roku 2022,
1.3.2.52 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
636 w zakresie skrzyzowania z drogq
powiatowg 4311W w miejscowosci Wola

Rasztowska - Etap |  opracowanie
dokumentacji  projektowej - zwiekszenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego,

planowana do roku 2023,

1.3.2.302 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
579 na odcinku od km 41+272 do km 52+714”
(roboty dodatkowe uzupetniajgce, podobne) -
Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego,
aktywizacja gospodarcza regionu, planowana
do roku 2022,

1.3.2.322 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
802 na odcinku od km ok. 4+380 do km ok.
4+850 w miejscowosci Mikanéw na terenie
gminy Minsk Mazowiecki - zwiekszenie
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bezpieczeristwa ruchu drogowego,
planowana do roku 2023,

1.3.2.324 Przebudowa odwodnienia w ciggu
drogi wojewddzkiej 580 - zwiekszenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego,
planowana do roku 2023,

1.3.2.325 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
720 ul. Nataliniskiej na odcinku od km 14+431
do km 14+542 w Otrebusach, na terenie gminy
Brwindw - zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, planowana do oku 2022,
1.3.2.327 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
583 polegajgca na rozbidrce istniejgcego i
budowie nowego obiektu inzynierskiego w km
25+403 w m. Krubin wraz z dojazdami w
niezbednym zakresie - zwiekszenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego,
planowana do roku 2022,

1.3.2.330 Rozbudowa skrzyzowania drogi
wojewddzkiej nr 797 (ul. Regucka) z drogq
powiatowq nr 2713W (ul. Sw. Kazimierza) oraz
drogg gminng (ul. Rekasa) w m. Celestyndw,
gm. Celestyndw. - zwiekszenie bezpieczeristwa
ruchu drogowego, planowana do roku 2022,
1.3.2.351 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
636 w m. Roszczep - poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, planowana do roku 2022,
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Trendy w mobilnosci



Publikacja ,Global Trends to 2030: Challenges
and Choices for Europe report” [76] osadza
najwazniejsze megatrendy z perspektywy Unii
Europejskiej ~w  kontekScie  globalnym.
Megatrendy  w omawianej publikacji
definiowane sg jako zjawiska, ktére juz trwajg i
ktérych zmiana w najblizszej dekadzie jest
prawie niemozliwa. Sg to nieodwracalne
~pewniki” wystepujace juz teraz. Sg nimi:

» zmiany klimatyczne;

» kwestie demograficzne;

» urbanizacja;

» zmiany w roziozeniu potencjatu i

wzrostu gospodarczego;

» energia;

» powigzania (,connectivity”);

» wielobiegunowos¢.

Zmiany  klimatyczne i coraz bardziej
powszechna $wiadomos¢ ich konsekwencg;ji
staly sie punktem wyjscia dla formutowania
coraz bardziej restrykcyjnych polityk majgcych
zainicjowa¢ i przyspieszy¢ transformacje
gospodarek i spoteczenstw panstw UE.
Transformacja polega na dekarbonizacji,
odchodzeniu  od  wykorzystania paliw
kopalnych. Odbywa sie ona w warunkach
skrajnie trudnych i w otoczeniu, ktérego
przewidywalno$¢ w ostatnich latach zostata
znacznie zmniejszona (m.in. COVID-19, wojna w
Ukrainie). Niektore wydarzenia maja
bezposredni wptyw na ceny energii i paliw, np.

proba uniezaleznienia sie od ropy naftowej i
gazu z Federacji Rosyjskiej w wyniku wojny.
Pojawiajg sie rowniez pytania o dostep do
krytycznych mineratéw, ktére na obecnym
etapie rozwoju technologicznego sg niezbedne
dla kontynuacji rewolucji elektromobilnej.
Szacuje sie, ze np. produkcja litu w okresie
2020-2030 ulegnie potrojeniu, a udziat sektora
motoryzacyjnego w jego zuzyciu wzrosnie z
obecnych 40-45% do ok. 80% [77].
Pandemia przyspieszyta upowszechnienie sie
nowych technologii i zachowan nabywcéw, z
ktérych cze$¢ ma znaczny wplyw na
ksztattowanie mobilnosci miejskiej. Sg nimi:
» zakupy online;
» digitalizacja wszelkich ptatnosci;
» praca na odlegtos¢;
» nauka na odlegtos¢;
> telemedycyna;
» rozrywka online;
> rozwoj tancuchéw logistycznych
opartych na kluczowych technologiach
czwartej rewolucji przemystowej (big
data, chmury obliczeniowe, internet
rzeczy, blokchain) [78];
» druk 3d;
» szersze wykorzystywanie dronéw;
» 5G oraz technologie ICT.
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Pandemia a mobilnos¢

Pandemia COVID-19 okazata sie czynnikiem,
ktéry natychmiast i w wielkiej skali spowodowat
zmiany w mobilnosci mieszkancédw miast.
Efektem pierwszej fali pandemii (2020) byto
radykalne ograniczenie mobilnosci
mieszkancow Polski. Liczba podrézy spadta o
2/3 w stosunku do stanu sprzed epidemii [79].

W wyniku pandemii aktywnosc¢ online zastapita
fizyczne uczestnictwo w zajeciach i przyczynita
sie do zmian w mobilnosci miejskiej [80]. Czes¢
pracodawcéw przewiduje utrwalenie sie
hybrydowego modelu pracy, jest on réwniez
obserwowany w praktyce funkcjonowania
uczelni wyzszych w Polsce.

Spadek liczby przewozonych pasazeréw
wptywa bezposrednio na spadek przychodow
ze sprzedazy biletéw i powoduje koniecznos¢
zwiekszenia  wydatkéw  budzetowych na
funkcjonowanie  transportu  publicznego.
Liczba pasazeréw przewiezionych w sieci ZTM
Warszawa spadta z 1201,7 min w 2019 roku do
726,2 min pasazeréow w 2020 r, notujac pewne
odbicie w 2021 roku, gdy liczba pasazeréw
osiggneta 8094 min (gl w przewozach
autobusami i metrem) [60]. W $lad za tym
wptywy ze sprzedazy biletéw ZTM Warszawa
spadty z 875 min PLN w 2019 r. do 585 mIn PLN
w 2021 r. [60]

Prawdopodobnie pandemia stata sie
katalizatorem zmian na rynku nieruchomosci.

Trend w postaci ,ucieczki za miasto” jest

skrajnie  negatywny i moze  pogtebic
wskazywane we wszystkich dokumentach
strategicznych  negatywne  konsekwencje
niekontrolowanych proceséw

suburbanizacyjnych.

Publiczny transport zbiorowy jest jednym z
obszarow najmocniej dotknietych skutkami
pandemii. Od samego poczatku w wiekszosci
miast Polski wprowadzano réznego rodzaju
obostrzenia wynikajgce z ostroznosci i braku
naukowej wiedzy dotyczgcej koronawirusa.
Dziatania wiadz publicznych, organizatorow
transportu i operatoréw podejmowane byly z
perspektywy dobra ogoélnego, a nie ptz.
Zachecanie do pozostawania w domach,
ograniczenia mobilnosci oraz ograniczania
gromadzenia sie ludzi istotnie wptywaty na
wzrost subiektywnego poczucia zagrozenia i
podejmowanie  decyzji o rezygnacji z
podrézowania Srodkami ptz [81].

W pierwszym etapie pandemii mozna byto
zaobserwowac dwie perspektywy dotyczace jej
wptywu  na  zachowania  transportowe
mieszkancéw i ksztattowanie polityki
mobilnosci miast. W krétkim okresie czasu
zaobserwowano drastyczny spadek liczby
podroézy realizowanych transportem
zbiorowym wynikajacy z jednej strony z nagtego
przejScia duzej liczby pracownikéow i niemal
wszystkich ucznidw w system pracy i nauki
zdalnej, a z drugiej - z rezygnacji z podrozy
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realizowanych transportem zbiorowym
podyktowang troskag o bezpieczenstwo i
unikniecie zarazenia. W marcu 2020 liczba
pasazerow wzgledem roku wczesniejszego
spadta o Srednio 42% (od 22% - 70%) a w
kwietniu Srednio az 0 77% [82]. W zaleznosci od
miasta przeptyw ten dokonywat sie na rzecz
samochodéw osobowych lub  mobilnosci
aktywnej (rowery, podréze piesze). Wyniki
badan zrealizowanych w pierwszym etapie
pandemii w Polsce pokazywaty m.in. znaczny
wzrost liczby o0sdb  podrézujagcych  jako
pasazerowie samochodu osobowego, przy
braku zmian w liczbie podrézy wykonywanych
rowerem [83]. Z drugiej strony, wyniki badan
ruchu rowerowego przeprowadzone
w Warszawie w 2020 r. wskazywaty na wzrost
ruchu rowerowego w poréwnaniu do roku
poprzedniego o ok. 17,4% [84], ktéremu jednak
towarzyszyt silny spadek w godzinach
porannego szczytu [85]. Mozna go ttumaczy¢
obowigzujgcym w trakcie badan lockdown'em i
brakiem motywacji do podrézy obligatoryjnych
zwigzanych z  pracg. Wyniki  badan
przeprowadzonych w 2021 roku pokazaty
jednak spadek liczby podrézy rowerowych o
8,9% w stosunku do 2020, cho¢ dane te w
zwigzku z sytuacjg pandemiczng nalezy
traktowac ostroznie [84].

O wzroscie roli form mobilnosci aktywnej w
trakcie pandemii decydowat szereg czynnikow,
takich jak [86]:

163



» wysoki poziom rozwoju infrastruktury
dla mobilnosci aktywnej;

» popularnos¢ aktywnego stylu zycia;

» skrécenie  dystanséw  odbywanych
podrozy;

» zmniejszenie natezenia ruchu na
drogach w okresie lockdown'ow;

» konsekwentna polityka wspierajaca
komunikacje rowerowg;

» kampanie promujace zdrowy styl zycia.

Dotychczasowe wyniki prowadzonych badan
wskazujg, ze cho¢ wzrost udziatu transportu
niezmotoryzowanego w wyniku pandemii jest
generalnie korzystny, to jednak nagty odptyw
duzej liczby  uzytkownikéw  transportu
publicznego do indywidualnego niweluje wiele
korzysci. Wynika to m.in. z faktu, ze w polskich
miastach nastgpit przede wszystkim wzrost
wykorzystania samochodu osobowego. Co
wiecej, kolejne fale pandemii, wynikajgce z nich
okresowe lockdown'y i ogdlna niepewnosc
przyczyniajg sie do duzych wahan poziomu
popytu na transport zbiorowy. Utrudnia to
dtugoterminowe planowanie rozwoju (np.
decyzje co do liczby i pojemnosci taboru) i
wptywa na wzrost presji na budzety
samorzadow miejskich (konieczno$¢ wzrostu
doptat, w wyniku zmniejszania sie przychodéw
ze sprzedazy biletow). Z drugiej strony taka
sytuacja moze skfania¢ wiadze miast do
poszukiwania  rozwigzah  multimodalnych

opartych na miksie mobilnosci indywidualnej i
zbiorowej, ale przystepnej cenowo [87] i
bardziej elastycznej w kontekscie potencjalnych
powrotow pandemii. Potwierdzajg to konkluzje
raportu E&Y (dawniej Ernst&Young), w ktérych
zawarto trzy gtdbwne wyzwania dla ptz,
mianowicie spadek przychoddw, wzrost
kosztow i walka o przekonanie konsumentéw,
ze korzystanie z ich ustug jest bezpieczne [88].

Raport McKinsey, opublikowany cztery lata
przed pandemig COVID-19 wskazywat na cztery
trendy o charakterze globalnym i majgce wptyw
na mobilnos¢ miejska. Byty nimi:

> ustugi mobilnosci oparte o]

wykorzystanie aplikacji;

» elektromobilnos¢;

» powigzania (,connectivity”),

> pojazdy autonomiczne.

W podsumowaniu, autorzy raportu stwierdzajg,
ze ,obecny system (transportu w miastach),
oparty na indywidualnym posiadaniu pojazdu,
bedzie w coraz wiekszym stopniu uzupetniany o
alternatywne oferty mobilnosci”.

Warto zwréci¢ uwage, ze autonomizacja
pojazddw szynowych nie jest zjawiskiem
catkowicie nowym, a w Europie funkcjonujg juz
bezzatlogowe systemy metra (Kopenhaga).
Planujagc rozwdj metra w Warszawie nalezy
rozwazy¢ opcje pojazdow bezzatogowych, nie
tylko w odniesieniu do trzeciej linii, ale réwniez
drugiej.

N metropolia
J w ruchu!

Urban mobility 2030:

i How cities can realize the
economic effects

; Case study Berlin

Rys. 7.2 Publikacja ,,Urban Mobility 2030: How
cities can realize the economic effects. Case
study Berlin.”
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Podsumowanie

Wptyw pandemii na zachowania mieszkancéw
miast byt i jest duzy. Niepewnos$¢ dotyczgca
dalszego  jej  przebiegu  wplywa na
podejmowanie decyzji w zakresie sposobu
wykonywanej pracy i nauki, realizacji zakupow,
spedzania czasu wolnego. Przektada sie to
ostatecznie na trudne do przewidzenia wahania
poziomu popytu na transport, a na publiczny
transport zbiorowy w szczeg6lnosci.

Trend dekarbonizacji transportu moze zostac
spowolniony wskutek radykalnych wzrostéw
cen energii i paliw kopalnych.

Powyzsze dwa zjawiska ukierunkowujg rozwoj
mobilnosci na wdrazanie rozwigzan
multimodalnych opartych na miksie mobilnosci
indywidualnej i zbiorowej. Wyzwaniem bedzie
nawigzanie trwatej i efektywnej wspotpracy z
dostawcami ustug mobilnosci wspotdzielone;j,
ktérych  model biznesowy jest skrajnie
odmienny od funkcjonujgcego na rynku ptz.

N\ metropolia
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Pandemia uwypuklita koniecznos$¢ Scistego

powigzania planowania transportu i
zagospodarowania przestrzennego.
Kompaktowos¢  struktur  osadniczych i

wynikajagca z niej wysoka dostepnos¢
przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw powinna
stanowi¢ punkt wyjscia dla dziatarn w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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Do wyznaczenia obszaréw interwencji SUMP
MW w zakresie zrébwnowazenia mobilnosci w
MW  wykorzystano rekomendacje Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+ [32]
wobec zasad kierunkéw dziatah w zakresie
ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennejw wojewodztwie mazowieckim, w
tym MW. W zakresie zréwnowazenia
mobilnosci w MW, rozwdj oraz planowanie
przestrzenne powinny by¢ skoncentrowane na
optymalnym wykorzystaniu dostepnosci do
transportu zbiorowego (zgodnie z ideg TOD
wskazujacg transport szynowy poprzez jego
stacje oraz przystanki, jako gtébwne osie
rozwojowe dla obecnych i nowych obszaréw
zurbanizowanych, w  szczegbélnosci dla
zabudowy mieszkaniowej). Dlatego obszary
rozwojowe w MW powinny opierac sie przede
wszystkim na:

» prawidtowym podziale obszaru wedtug
funkcji poprzez skategoryzowanie, z
uwzglednieniem: rdzenia MW (Warszawy),
charakteru gmin, liczby mieszkancow,
obstugi komunikacyjnej (uktad
transportowy i linie ptz), mobilnosci
mieszkancéw itp.

Rys. 8.1 Model struktury funkcjonalno-
przestrzennej obszaru metropolii warszawskiej
wskazany w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+.

» rozwoju przestrzennym danej gminy w
pasmach rozwojowych utworzonych wzdtuz
przebiegow korytarzy komunikacyjnych

skoncentrowanym na optymalnym
wykorzystaniu  juz  istniejacych  sieci
transportowych,

> obejmowaniu obszarem rozwoju zaréwno
terendbw zurbanizowanych historycznie
wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo
powstatych wzdtuz ciggéw drogowych, w
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ktérych nalezy docelowo przewidywac
wprowadzenie transportu szynowego,

» zachowywaniu pomiedzy pasmami rozwoju
przestrzeni ekstensywnego uzytkowania
jako obszaréw zaplecza przyrodniczego.

Tym samym, obszary interwencji dotyczgce
zrobwnowazenia mobilnosci w MW wyznaczono
w oparciu o obecne linie kolejowe oraz siec

drog i plany ich rozwoju. Kluczowym
parametrem byta analiza wynikéw badan
obecnych zachowan i oczekiwan

transportowych  mieszkanncow WM  (vide
Rozdziat 4). Wpynikajace z nich kierunki
przemieszczania sie  mieszkancow = MW
wspomagaja  wyznaczanie  prawidtowych
kierunkow i zasad planowania zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w MW.

Na tej podstawie wyznaczono nastepujgce
obszary interwencji SUMP MW:

» Obszar centralny MW - - centrum
Warszawy, rdzenia MW (obejmujacy
dzielnice: Srédmiescie, Mokotéw, Ochota,
Praga-Potudnie, Praga-Potnoc, Wola,
Zoliborz), rozumiany jako gtéwny cel
podrézy metropolitalnych mieszkancow
MW,

» Obszar bazowy MW - pozostaty obszar
Warszawy wraz z gminami Marki, Zgbki i
Zielonka, ze wzgledu na silne powigzania
funkcjonalne z rdzeniem MW i gestosc
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zaludnienia, obejmujgcy centrum uktadu
drogowego i kolejowego MW,

» Obszar rozwojowy MW - Gminy MW
potozone wzdtuz linii kolejowych oraz
szkieletu sieci linii autobusowych, a takze
wzdtuz istotnych ciggéw drogowych,

» Obszar kluczowy MW - pozostate pasma
rozwojowe  z  duzym potencjatem
zrobwnowazenia sposoboéw wykonywania
podrézy o charakterze metropolitalnym, z
przebiegajacymi przez ich teren liniami

kolejowych, a w przypadku ich braku, z
odpowiednim uktadem drogowym,

» Obszar pozostaty MW - obszar MW o
mniejszych mozliwosciach rozwoju
zrbwnowazonego transportu
metropolitalnego, potozony poza obstuga
transportu  kolejowego i z wiekszym
cigzeniem komunikacyjnym do osrodkéw
lokalnych.

W ramach tego podziatu w MW powinno sie
prowadzi¢ zréznicowang polityke w

N metropolia
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poszczegbdlnych obszarach, w szczegdlnosci w
zakresie przestrzennym i transportowym,
ukierunkowang na zréwnowazenie mobilnosci
zaréwno lokalnie, jak i w aspekcie regionalnym.
Dla  kazde] kategorii obszaru nalezy
wypracowac indywidualne pakiety dziatan i
wskaza¢  wiasciwy  poziom  standardow
infrastruktury transportowej. Podziat MW na
obszary interwencji  przedstawiono na
ponizszym Rys. 8.2.
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B Obsiar centralny MW
[ obszar bazowy MW
[T obszar rozwojowy MW

[ obszar kluczowy MW
[ ] Obszar pozostaty MW

—— drogi krajowe
drogi wojewddzkie
= gléwne drogi w Warszawie

—— transport syynowy

[ granica daielnic
[ granice gmin

[ granice powiatéw

Opracowane przez: 1. TRAKO

0 10 20 km
[ —

Rys. 8.2 Obszary interwencji w MW

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Dla potrzeb niniejszego Planu dokonano analizy
trzech  dokumentéw, ktére w  sposéb
kompleksowy odnoszg sie do planowania
mobilnosci w obszarach metropolitalnych.
Wyboru dokonano sposréd obszaréw o liczbie
mieszkancéw przekraczajgcych 500 tysiecy
mieszkancéw. W odniesieniu do przyktadow
zagranicznych jeden z nich dotyczy miasta
stotecznego panstwa, ktére podobnie jak
Polska rozpoczeto transformacje systemowg w
1989 roku. Podstawowa charakterystyka
wybranych dokumentéw pokazana zostata w
Tab. 9.1.

Praga

Praga jest miastem wydzielonym na prawach
kraju. Réwnoczesnie petni role stolicy kraju
srodkowoczeskiego. Jest zarzadzane przez
Zgromadzenie Miejskie Pragi (Prague City
Assembly), ktoére wybiera réwniez burmistrza i
Rade Miejskg stanowigcg organ wykonawczy
Miasta Pragi. Rada odpowiada za swoje
dziatania przed Zgromadzeniem [89].

Liczba mieszkancéw Pragi w 2021 roku
wynosita 1 335 084 0s6b.

Region Pragi odpowiada za ok. % PKB Republiki
Czeskiej. W przeliczeniu na mieszkanca jest to
wartos¢ ponad dwa razy wyzsza niz przecietna
dla catego kraju.

W  Pradze na  koniec 2020  roku
zarejestrowanych byto 955 tysiecy
samochodéw osobowych, co w poréwnaniu do

Tab. 9.1 Charakterystyka wybranych dokumentow

: . Uwzglednia
Obszar metropolitalny Liczba . . . BT
> o - o Rok opracowania  Uwzglednia uniezaleznienie sie
do ktdérego odnosi sie | mieszkancéw .
dokumentu covibD od paliw kopalnych
dokument obszaru :
w transporcie
Praga 1,34 min nie tak
Greater Manchester LTP 2,7 min L tak czesciowo
(aktualizacja 2021)
Poznariski OM 0,96 min nie nie

2005 roku oznacza wzrost 0 59%. Codziennie do
Pragi dojezdza ok. 150 tysiecy 0so6b, z czego
niemal potowa wykorzystuje do tego celu
samochdéd osobowy.

Praga wspdlnie z regionem S$rodkowoczeskim
(Central Bohemian Region) opracowuje plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej do roku
2030. Dokument ten zastepuje polityke
transportowg przyjetg w 1996 r. W wymiarze
terytorialnym obejmuje Prage i otaczajace jg
jednostki terytorialne.  Opracowanie Planu
zostato przewidziane w Planie Strategicznym
Pragi.

Gtéwnym celem jest zwiekszenie udziatu ruchu
publicznego, pieszego i rowerowego powyzej
70% [90].
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Czes¢ analityczna Planu zostata przyjeta w 2017
roku. Zgromadzenie Miejskie przyjeto Plan w
2019 roku [91]. Czes¢ diagnostyczna wskazuje
on na osiggniecie maksimum zdolnosci
przewozowej na niektérych odcinkach metra,
niedobér miejsc na parkingach P+R, brak
spojnej sieci rowerowej taczacej Prage z
otaczajgcymi  jg jednostkami  osadniczymi,
zmiany w strukturze przestrzennej kongestii
transportowej (coraz czesciej w obszarach
peryferyjnych niz w centrum miasta), zbyt
wolnej realizacji uktadu obwodnic miasta i
koniecznosci modernizacji oraz rozbudowy
istniejgcego uktadu drogowego, ktory nie
nadgza za dynamicznie rozwijajgcymi sie
funkcjami mieszkalnymi.
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.Polad’  Prahu” jest projektem miasta
stotecznego, ktéry stara sie odpowiedzie¢ na
wyzwania w zakresie poprawy mobilnosci w
przysztosci. Plan zréwnowazonej mobilnosci dla
Pragi i jej okolic jest wiec podstawowym
dokumentem koncepcyjnym w  zakresie
transportu. Zawiera rozwigzania dla organizacji
transportu indywidualnego (samochodowego),
publicznego i niezmotoryzowanego.

Wizjg z Planu Strategicznego, ktora zostata
wykorzystana w Planie mobilnosci jest: ,,Praga
bedzie dgzy¢ do zréwnowazonej mobilnosci -
zapewnienia przeptywu ludzi i towardéw, ktory
jest akceptowalny w dtugim okresie czasu pod
wzgledem  spotecznym, ekonomicznym i
srodowiskowo. Dostepnos$¢ transportowa do
miejsc docelowych bedzie w znacznym stopniu
skupiona na przyjaznych dla $rodowiska
$rodkach transportu: transporcie publicznym
(gtownie kolejowym), ale takze pieszo i
rowerem. Transport, Srodowisko i przestrzenh
publiczna  stopniowo  osiggaja  wieksza
harmonie w miescie i w otaczajgcym je regionie.
W transporcie drogowym, potgczenie srodkéw
regulacyjnych i $rodkéw inwestycyjnych
prowadzic bedzie do zmniejszenia
negatywnego wptywu ruchu samochodowego
[92]".

Kluczowa rola ptz wynika z jego obecnego
znaczenia - dziennie z jego wykorzystaniem
realizowanych jest ok. 1,8 miliona podrézy.

Plan mobilnosci zawiera rowniez trzy
scenariusze, ktérymi sa:

» Praga sprawna (efektywna) - w
scenariuszu tym pierwszoplanowa role
odgrywajg  rozwijane  podsystemy
elektrycznego transportu szynowego,
ktérych dostepnos¢ bedzie tak wysoka,
ze niecelowe bedzie rozwijanie czesci
projektéow drogowych. Prywatne $rodki
transportu  bedg  wykorzystywane
przede wszystkim w realizacji ,ostatniej
mili” podrézy. Regulacja transportu
samochodowego bedzie miata miejsce
na poziomie ekonomicznym (w postaci
optat drogowych) i polityki parkingowe;j
miasta oraz poprzez nadanie priorytetu
transportowi publicznemu.

» Praga racjonalna - scenariusz ten
zaktada rozwijanie mobilnosci  w
oparciu o zréwnowazone i efektywne
przestrzennie  modele  transportu.
Oznacza to, ze Praga w wiekszym niz
dotychczas stopniu bedzie miastem
krotkich dystansow, a jej odpowiednio
zagospodarowana  przestrzen  nie
bedzie generowa¢ duzego popytu na

przemieszczanie sie. Bardziej
efektywne wykorzystanie przestrzeni
ulicznej pozwoli na redukcje

powierzchni przeznaczonych na funkcje
transportowg i przeznaczenie
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Innovations in
Sustainable Urban

Mobility Plans Innovasu Mpﬂ

for low-carbon Interreg Europe

urban transport
European Union
European Regional
Development Fund

Action Plan
for the City of Prague

The City of Prague

June 2019

Rys. 9.1 Action Plan for the City of Prague.
Opracowanie w ramach projektu Interreg
Europe ,,InnovaSUMP”
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odzyskanej powierzchni na poprawe
jakosci zycia w wymiarze lokalnym.
Transport zbiorowy bedzie rozwijany
systematycznie, ale Racjonalna Praga to
przede wszystkim miasto duzej liczby
matych i skoordynowanych ulepszen, a
nie duzych jednorazowych inwestycji.
Spetnienie tego scenariusza ma
przyczyni¢  sie do  stopniowego

powstrzymywania zjawiska
suburbanizacji.

» Praga liberalna - rozwojowi
wysokowydajne;j infrastruktury
drogowej w gldwnych korytarzach
towarzyszy¢ beda dziatania
rownowazgce negatywny  wplyw
motoryzacji indywidualnej (np.

uwalnianie przestrzeni na czesci ulic,
rozwoj elektromobilnosci). Zaktada sie
silng ekonomiczna regulacje transportu
samochodowego w  przecigzonych
obszarach miasta, wspartg rozwojem
sieci parkingdw P+R.

Poprawiony w wyniku dalszych dyskusji
scenariusz ,Praga sprawna” stat sie punktem
wyjscia do dalszych prac, w wyniku ktérych
zdefiniowano nastepujace cele strategiczne
[92]:

» zwiekszenie efektywnosci przestrzennej

transportu;
» redukcja $ladu weglowego;

> zwiekszenie
niezawodnosci;

> poprawa bezpieczenstwa;

> zwiekszenie stabilnosci finansowej;

> poprawa zdrowia;

» poprawa dostepnosci transportowe;j.

wydajnosci i

Kazdy cel posiada zestaw wskaznikow
monitorujgcych, ktére w wielu wypadkach
definiujg konkretne wartosci docelowe. Np.
osiggniecie celu pierwszego (,zwiekszenie
efektywnosci przestrzennej transportu”) wigzac
sie bedzie z [92]:

> wzrostem udziatu transportu
zbiorowego, przemieszczen pieszych i
rowerowych z obecnych 70% do 73% w
podziale modalnym podrézy;

» pojemnos$¢ systemu P+R wzrosnie z
4167 do 20 434 miejsc parkingowych;

» udziat szynowych srodkéw transportu
publicznego w liczbie przewozonych
pasazerow wzrosnie z 67,3% do 72%;

» liczba samochoddéw przekraczajacych
codziennie kordon miejski spadnie z
530 tysiecy do 464 tysiecy;

» dtugos¢ drég rowerowych wzrosnie ze
173 km do 260 km;

» wzros$nie liczba pojazdéw dostepnych w
systemie car-sharingu.

W planie dziatan uwzgledniono 242 dziatania,
ktére zostaty wybrane sposrdd 414 propozycji
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udostepnionej na witrynie poswieconej planowi
mobilnosci [93]. Podano na niej szczegdtowe
informacje na temat kazdego z projektow.

Waznym aspektem jest koordynacja dziatan i
monitoring wdrazania, ktére nalezg do
kompetencji Grupy Roboczej. Do jej zadan
nalezy [92]:
» monitoring i raportowanie realizacji
postepu;
» dziatania koordynujace;
» ocena zgodnosci nowych dziatan z
przyjetg polityka mobilnosci;
» koordynacja z innymi dokumentami
strategicznymi;
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» poszukiwanie zewnetrznych Srodkéw
finansowania i rozwigzan
innowacyjnych w transporcie;

» informowanie spoteczenstwa o]
realizacji polityki;

» propozycja aktualizacji Planu.

Poznanski MOF

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025 zostat przyjety Uchwatg Rady
Metropolii Poznan w grudniu 2016 r. Zostat on
opracowany dla obszaru, w skiad ktorego
wchodzg Miasto Poznan, Powiat Poznanski, 17
gmin Powiatu Poznanskiego oraz cztery gminy
z powiatéw oséciennych  (gminy  Srem,
Szamotuty, Skoki i Oborniki). Obszar Metropolii
Poznann jest tozsamy 1z terytorium tzw.
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
wyznaczonego uchwatg Zarzadu Wojewddztwa
nr 4013/2013.

Diagnoza objeta takie zagadnienia jak stan
zbiorowego transportu pasazerskiego, sytuacja
transportu indywidualnego oraz polityki
parkingowa w gminach, transport
niezmotoryzowany, infrastruktura drogowa na
obszarze miast i gmin Metropolii Poznan

intermodalnos¢, logistyka i inteligentne
systemy transportowe, zarzadzenie
mobilnoscig, wdrazanie nowych wzorcow
uzytkowania, bezpieczenstwo ruchu

drogowego oraz promocja ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow.

Plan zawiera trzy scenariusze mianowicie [94]:

» scenariusz trudnego rozwoju, ktorego
podstawg jest projekcja
dotychczasowych trendéw w zakresie
dynamicznego rozwoju motoryzadcji
indywidualnej.  Silne  uzaleznienie
mieszkancow MOF od samochodu
osobowego powoduje kongestie
transportowg, wzrost zanieczyszczenia
powietrza i pogorszenie warunkoéw dla
rozwoju ptz. Scenariusz ten stanowi
swoiste ostrzezenie, pokazujgc
konsekwencje braku skoordynowanych
i zintegrowanych dziatan w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

» scenariusz umiarkowanego rozwoju,
ktéry jest realistyczng oceng otoczenia,
uwzgledniajgcg mozliwe trudnosci w
obszarze planowania strategicznego
oraz w sferze wdrazania przedsiewziec.
W scenariuszu tym transport zbiorowy,
wraz z kolejg metropolitalng, pozwala
na zaspokojenie oczekiwan
spotecznych w przewozach
pasazerskich na obszarze MOF;

» scenariusz dynamicznego rozwoju -
najbardziej optymistyczny, w ktérym
uwarunkowania zewnetrzne, sprzyjaja

N metropolia
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Dokument pezyjgty na mocy Uchwaty ar 14/2016 Rady Metropelii Pomad z deia 16 grodeia 2016 roku

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO POZNANIA
NA LATA 2016-2025

POZNAN, GRUDZIEN 2016

Rys. 9.2 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025
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realizacji  dziatan  zawartych w
harmonogramie rzeczowo-
finansowym, a dodatkowo wdrazane sg
inne rekomendowane dziatania
sprzyjajgce rozwojowi zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej.
W Planie wyznaczono piec priorytetow, ktérymi
sq:
» wzrost konkurencyjnosci ptz;
> dwukrotne zwiekszenie udziatu
transportu rowerowego i utrzymanie
udziatu transportu pieszego;
> rozwoéj infrastruktury drogowej;
> poprawa i rozwdj systemu integracji
transportowej;
> poprawa jakosci Srodowiska
naturalnego i zapobieganie
negatywnym skutkom zmian klimatu.

Sformutowane zostaty réwniez tematyczne
kierunki horyzontalne, obecne we wszystkich
zdefiniowanych priorytetach oraz celach.
Naleza do nich ochrona $rodowiska i
zapobieganie zmianom klimatu, zapewnienie
powszechnej i dostepnej mobilnosci w tym dla
0s6b z niepetnosprawnosciami, rozwijaniem
wspotpracy miedzy samorzadami  oraz
rozbudowy wewnetrznych powigzan
komunikacyjnych  w ramach obszaru
metropolitalnego.

W planie dziatah wyodrebnione zostaly
przedsiewziecia zaplanowane do realizacji
przez samorzad wojewddztwa (m.in. zakupy
taboru kolejowego do obstugi potaczen
regionalnych, modernizacja drég wojewodzkich
i powiatowych) oraz w postaci harmonogramu
rzeczowo-finansowego zadan za ktoérych
realizacje odpowiadajg poszczegdlne gminy,
powiaty (a takze ich jednostki organizacyjne)
tworzace MOF. Na szczeg6lng uwage zastuguja
projekty obejmujace infrastrukture
okotodworcowg zlokalizowang na liniach
modernizowanych ze $rodkéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Wielkopolskiego (np. odcinek linii kolejowej nr
356 Poznan Wschéd - Wagrowiec i powigzane z
nimi projekty uwzglednione w planie dziatan -
m.in. dworce kolejowe i infrastruktura
okotodworcowa w Bolechowie, Czerwonaku,
Owinskach).

Na omawianym odcinku powstaty roéwniez
nowe przystanki kolejowe, a czas podroézy
zostat znaczaco skrocony. Dziataniom tym
towarzyszyt istotny wzrost podazy ustug
transportu kolejowego (z 11 par pociggéow w
rozktadzie jazdy 2011/2012 do 24 par pociggow
w rozktadzie jazdy 2018/2019), co przetozyto sie
na radykalny wzrost liczby podréznych.
Dodatkowym aspektem jest zaangazowanie
samorzadoéw lokalnych przez tereny ktérych
przebiega linia 356 w biezgce dofinansowanie
ustug kolejowych. Dzieki temu korytarze

N\ ; metropolia
/| wruchu!

transportowe oparte o linie kolejowe
modernizowane we wspotpracy z zarzadca
infrastruktury PKP PLK S.A. cechujg sie wyzszg
dostepnoscig przestrzenng (wezly integracyjne
wigzgce lokalny transport zbiorowy oraz
indywidualny) oraz czasowg (np. na omawianej
juz linii kolejowej nr 353 nastgpit wzrost liczby
uruchamianych pociggéw). [83]

Wskazniki  monitorujagce  obejmujg  m.in.
szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych [94].
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Manchester

Greater Manchester Transport Strategy jest de
facto planem zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla obszaru metropolitalnego przyjety
zostat w 2017 roku, jednak najnowsza
aktualizacja pochodzi z 2021 roku. Odnosi sie
juz ona do nowych uwarunkowan wynikajacych
z pandemii COVID-19.

Dokument okresla, w jaki spos6b mobilnos¢
bedzie ukierunkowana na wspieranie wzrostu
W najszerszym znaczeniu. Fundamentem dla
planowanych dziatan jest rozwdj rynku pracy
oraz poprawa stanu zdrowia ludnosci. Istotnym
aspektem jest rewitalizacja czesci obszaréw
miejskich w celu przyciggania nowych
inwestycji.
Filozofia dokumentu oparta jest na
holistycznym  spojrzeniu  uwzgledniajgcym
dostepnos¢  zewnetrzng  (potgczenia  z
globalnymi rynkami, skrécenie czasu podrézy
do innych duzych miast) i wewnetrzng
(wykorzystanie potencjatu szybko rozwijajgcego
sie Centrum Regionalnego, poprawa oferty dla
codziennych podrézy w calym regionie
miejskim i zapewnienie potgczeh "pierwszej i
ostatniej mili" w dzielnicach, ktére sprawig, ze
zrobwnowazone podrdze stang sie atrakcyjng
opdja) [95].

W szerszym kontekscie Strategia wspiera
planowanie  przestrzenne w  obszarze
metropolitalnym Manchesteru oraz Lokalng
Strategie Przemystowg obszaru
metropolitalnego, gdzie dla zréwnowazonego
wzrostu niezbedna jest lepsza sie¢ potaczen.
Odnosi sie to zarowno do poziomu lokalnego,
jak i krajowego, poniewaz  obszar
metropolitalny Manchesteru odgrywa
zasadniczg role w krajowej polityce zmierzajace;j
do terytorialnego zréwnowazenia proceséw
rozwojowych gospodarki Wielkiej Brytanii.
Wizja zawarta w planie opiera sie na czterech
elementach, ktérymi sg [95]:

> wspieranie zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego;

> poprawa jakosci zycia dla wszystkich;

» ochrona srodowiska;

> rozwoj innowacyjnego

miejskiego.

regionu

Wyzwania zwigzane z realizacjg wizji zostaty
szczeg6towo przeanalizowane w Bazie Danych
2040. Dodatkowo, kazdemu z powyzszych

elementéw  wizji  przypisano inicjatywy
strategiczne, przyktadowo wspieraniu
zrbwnowazonego rozwoju  gospodarczego

towarzyszy¢ maja takie inicjatywy jak:

N\ metropolia
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GREATER
MANCHESTER

GREATER MANCHESTER TRANSPORT COMMITTEE
Date: 18th February 2021

Subject: Greater Manchester Transport Strategy 2040 Progress Report

Report of: Simon Warburton, Transport Strategy Director, TIGM

Purpose of Report
The report updates Members on progress in delivering the Greater Manchester Transport
Strategy and Five Year Transport Delivery Plan 2021-26, in advance of the preparation and
publication of a formal annual progress report in Summer 2022. It reflects on key

developments during 2021 and sets out delivery priorities for the year ahead.
Recommendations:

Members are requested to note and comment on the content the progress update set out

within this report
Contact Officers

Simen Warburton Transport Strategy Director  Simon Warburton@tfgm.com

Nicola Kane Head of Strategic Planning, Nicola Kane@tfgm com

Insight and Innovation

Jonathan Marsh Strategic Planning Jonathan.Marsh@tfgm.com

Manager

Rys. 9.3 Greater Manchester Transport

Committee

> realizacja projektu High Speed
Northern Powerhouse Railso;

2 oraz
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» Porozumienie w sprawie kongestii
(Congestion Deal)

» Wyzwanie dla centrum miasta (,Town
Centre Challenge”);

» Ulice dla wszystkich;

» Lokalna Strategia Gospodarcza dla
Greater Manchester;

» Zrownowazony Plan Rozwoju dla Portu
Lotniczego Manchester;

» Plan Strategiczny Rozwoju Transportu
Pétnocy (okreslajgcy, w jaki sposdb
strategiczne inwestycje w transport
mogg odblokowa¢ zréwnowazony,
sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu,
transformacyjny wzrost gospodarczy.
W towarzyszgcym Programie
Inwestycyjnym zidentyfikowano
projekty transportowe, ktére powinny
zostac zrealizowane) [96].

W Planie zatozono do roku 2040 wzrost liczby
podrézy o 10% przy jednoczesnej zmianie
podzialu modalnego podrézy - z 61
procentowego udziatu samochodu osobowego
obecnie do 50% [95].

Jedna z  kluczowych czesci dokumentu
zorganizowana zostata wokot pieciu rodzajow

podrézy (zwanych tematami przestrzennymi).

Sg nimi [95]:
» podréze dzielnicowe - mobilnos¢
aktywna powinna by¢ w przypadku tej
kategorii podroézy naturalnym

wyborem. Wzrost atrakcyjnosci i
zapewnienie  dogodnych  potaczen
centréw miast oraz tatwiejszy dostep do
weztdw  przesiadkowych  powinien
zwiekszy¢ udziat podrézy odbywanych
transportem publicznym i zachecic
ludzi do korzystania z lokalnych
sklepow i ustug. Jednym z kluczowych
projektow jest tzw. Bee Network,
bedgca uktadem lokalnych sieci
rowerowych ~w  calym  Greater
Manchester. Sktada¢ sie na nig beda
ulice o wuspokojonym ruchu, pasy
rowerowe w jezdni i Sciezki rekreacyjne,
wraz z infrastrukturg parkingows;

podrézowanie obejmujgce caty obszar
metropolitalny - zmienione centra
miast tworzgce obszar metropolitalny
powinny by¢  tatwo dostepne
szczegblnie przy wykorzystaniu
zrébwnowazonych $Srodkéw transportu,
oraz przyjemne do spacerowania i

N\ ; metropolia
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spedzania w nich wolnego czasu. Poza
Manchesterem, podstawowg strukture
przestrzenng obszaru metropolitalnego
wyznacza osiem gtéwnych miast. Sa
one weztami lokalnych sieci transportu
publicznego, w ktérych zlokalizowanych
jest 10% wszystkich miejsc pracy catego
obszaru. Kluczowe dziatania w tej
kategorii podrozy obejmujg m.in.
zapewnienie dogodnego dostepu do

zatrudnienia, ustug i wypoczynku,
zapewnienie atrakcyjnej alternatywy
dla samochodu osobowego,

zapewnienie bardziej niezawodne;j sieci
drog szybkiego ruchu oraz rozwdj
nowych obszaréw;

dojazd i poruszanie sie po centrum
obszaru metropolitalnego, ktadace
nacisk na wzrost udziatu aktywnych
form  przemieszczania sie  oraz
transportu  zbiorowego. Planowany
przyrost liczby mieszkann w centrum
Manchesteru o 50 tysiecy i wzrost liczby
miejsc pracy stanowi¢ bedzie wyzwanie
dla  zapewnienia  zréwnowazonej
mobilnosci w tak wrazliwym
srodowiskowo i spotecznie obszarze;

177



»

podréze miedzymiejskie, obejmujgce
takie przedsiewziecia jak rozwdj kolei
duzych predkosci (projekt High Speed
2), korytarz autostradowy M6, rozwoj
infrastruktury transportowe;j w
poétnocnej czesci Wielkiej Brytanii,
rozwigzanie  wspierajgce  transport
towarowy W przewozach
miedzymiejskich;

» podréze o charakterze globalnym, gdzie
centralng role przypisano portowi
lotniczemu,  strefie  ekonomicznej
Greater Manchester Economic Zone,
terminalowi towarowemu Port Salford i
obszarowi Atlantic Gateway
integrujgcemu dwa obszary miejskie
(Liverpool i Manchester).

Dla kazdego z nich opracowano zintegrowany
zestaw interwencji w celu rozwigzania

N\ metropolia
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konkretnych probleméw w réznych czesciach
regionu miejskiego i dla réznych rodzajow
podrozy.

Piecioletni Plan Realizacji Inwestycji
Transportowych, obejmuje szczegotowe
informacje o przedsiewzieciach realizacyjnych.
W miare pojawiania sie dodatkowych Srodkéw
finansowych w przysztosci, opracowywane
bedg kolejne aktualizacje Planu.
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11. Spis tabel

Tab. 2.1 Zgodnos$¢ obowigzujgcych studidw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego gmin  stanowigcych  Obszar
Metropolitalny Warszawy z ideg zréwnowazonej mobilnosciBtad! Nie
zdefiniowano zaktadki.

Tab. 2.2 Zgodnos¢ obowigzujgcych strategii rozwoju gmin stanowigcych
Obszar Metropolitalny Warszawy z ideg zréwnowazonej mobilnosci...Btad!
Nie zdefiniowano zaktadki.

Tab. 2.3 Zgodnos¢ obowigzujgcych strategii rozwoju powiatow
stanowigcych Obszar Metropolitalny Warszawy z ideg zréwnowazonej
MODBIINOSCi.evevirirriiereirireeeeere e Btad! Nie zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.1 Wskaznik motoryzacji oraz sredni wiek samochodéw osobowych
..................................................................... Btad! Nie zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.2 Podstawowe informacje o funkcjonujgcych w MW strefach

ptatnego parkowania........ccceceeverereennn Btad! Nie zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.3 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys.

MIESZKANCOW ..vvverreereeiriirieieeeesiesieseeeenens Btad! Nie zdefiniowano zaktadki.
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Tab. 5.4 Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych ogétem, w
poszczegbdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkarncowBtad! Nie
zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.5 Liczba ofiar Smiertelnych - rowerzystéw w wypadkach drogowych
w poszczego6lnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkaricowBtad! Nie
zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.6 Liczba ofiar Smiertelnych - pieszych w wypadkach drogowych, w
poszczegbdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkarncowBiad! Nie
zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.7 Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w
poszczegbdlnych gminach i latach, na 100 tys. mieszkarncowBtad! Nie
zdefiniowano zaktadki.

Tab. 5.8 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegdélnych
gminach i latach, na 100 tys. mieszkancéwBtad! Nie zdefiniowano
zaktadki.

Tab. 9.1 Charakterystyka wybranych dokumentéwBtad! Nie zdefiniowano
zaktadki.
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